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No momento em que Brasil e Argentina 
realmente se integrant atraves da ponte 
*'TANCREDO NEVES", sentimo-nos 
orgulhosos em ter construido o marco 
defmitivo desta uniao.

1
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UN PUENTE AL FUTURO
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Un proyecto "natural" que responde a una nece- 
sidad que se puede definir "como de siempre" o de 
"tedos lot tiempos".

Es el reemplazo de un pintoresco y romdntico si*- 
tema de puertos y balsa* que funciono bien par 
mucho tiempo, pera que habia deiado de ser efkienle 
hace muchos anos.

La historia del puente "TANCREDO NEVES" — 
en honor al hombre publico brasilercqueconsitotantas 
esperanzas como desencantos por *u anticipada deso- 
paricion — se remonto a 1972.

largo tiempo "moduro" por desirrteligencia* 
entre los gobiernos militares de ambo* paises. Por fin 
en el eclipse del autorilarismo se pu*o en mareha la 
obra, que hoy dos gobiernos democraticos tienen la 
solisfoccion de inougurar, en las persona* de los pre- 
sidentes Raul Alfonsin y Jose Sarney.

A pesar de su espectacular figura y *u fina eslili- 
zacion, el puente "TANCREDO NEVES" difkilmente 
logre transmilir al gran publico su verdadera impor- 
tancia, lanlo desde el punto de vista constructivo, 
cuanlo desde la optica de Io que significard en el 
desenvolvimiento future de toda la region. Tampoco 
e* posible valorar adecuadamente la grovitacion que 
lendro en los relaciones entre los des poises y mds 
olid aun de America Latina Iodo.

Solo e* posible voticinar sin lemor a equivocacio- 
nes que la historia se dividird entre un "antes" y un 
"despues" del puente, y que a pariir de el todo serd 
distinto y el progreso continue.

Esto publicacidn especial pretende transmitir en 
coda una de sus partes los aspectos mds importantes 
que hocen a la historia, la construccidn, el future, etc. 
del puente “TANCREDO NEVES", y dar en el todo una 
semblanza de las posibilidades que se abren a partir 
de su inauguracidn, como asi tambien informacion de 
utilidad general. Se nos hace un deber marcar olgu- 
nos agrodecimiento* especiates dentro de uno mds 
amplie a todo* los que colaboraron para hacer posible 
esta publicacidn. En primer termino a la COMIX (Co- 
misidn Mixta Brosileno-Argentinn) y con ella a sus 
principale* ejecutivos tanto brasilefio* como argenti­
ne*, al Consorcto Sobrenco - Supercemento sus 
autoridades y a todo* los que nos proporctonaron 
amplia informacion y sugestiones. A todo* los que 
genlilmente nos atendieron e hicieron mds fdcll nues- 
Iro trabajo: MUCHAS GRACIAS!

Edieidn especial hisidrica bilingue sobre la Inauguracidn del 
puente "TANCREDO NEVES".

Tabloid producido y editado por Jose Marfa Gerosite Froduc* 
clones (Argentina) y Editora "Folha Melropolitano " Lida. (Brasil).

Buenos Aires; Bacocay 4164-PB 4 — Tet. (01) 69-038B
Curitiba; Rua Mai. Deodoro, 51 Edif. Wenceslau Glaser — 3° 
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A PONTE DO FUTURO

BftASIL

Uma ponle ligando o Brosil d Argentina: um pro- 
jelo "natural" que responde a uma necessidade que 
pode ser definida como "de sempre" e "de todos o* 
tempos".

E a oportuna *ubstttui$do de um pitoreseo e 
romdntico sistema de porfo e balsa aue funeionou 
bem por muito tempo, mas que havia deixado de ser 
eficiente hd muitos anos.

A histdrio da ponte "TANCREDO NEVES" — em 
homenagem ao homem publico brasileiro que susci- 
tou lanla* esperancas, astim como uma profunda 
decepcdo pels seu premature desaparecimento — se 
origina em 1972.

Por desinteligeneias entre os antigos governos 
militares de ambos paises, o projelo *e arrastou poi 
largo espa^o de tempo. Finalmente, jd no ocaso do 
autorilarismo, a obra pode tomar seu curso definitivo, 
e hole, dois governos democraticos tern a satisfacao 
de inaugurd-la, no* pessoas dos presidentes Jose Sar­
ney e Raul Alfonsin.

Apesar de sua espelaeular aparencio de conjunfo 
arquitetdnico, a ponte "TANCREDO NEVES" dificil- 
mente conseguird transmitir ao grande publico sua 
verdadeira importdneia, lanlo como obra de enge- 
nharia, quanto d visdo do que significard no desen- 
volvimento future de Iodo a regiao. Assim como sera 
dificil avaliar adequadamente a influencia que ferd 
no relacionamenlo dos dois paises, e porque noo 
dizer, da America Latina inteiro.

So e possivel prever, sem medo de error, que a 
historia dos dois poise) se dividird entre um "antes" 
e umo "depois" da ponte, e que a partir desse 
momento tudo serd diferente e o progresso serd per- 
manente.

Esta publiea^do especial pretende transmitir em 
cada uma de suas partes os aspectos mais importan­
tes que faiem a historia, a construedo, o future, da 
ponle "TANCREDO NEVES", e dar, no seu Iodo, uma 
proje^do das possibilidodes que se abrem a partir de 
sua inauguracdo, assim como informa^oes de utili- 
dade geral.

Finalmente, nos cabe o dever de assinalar alguns 
agradecimentos especiais, denire outros, a todos que 
colaboraram pora tornar possivel esta publica;ao. Em 
primeiro lugar d COMIX ■ Comissdo Mista Brasil-Ar­
gentina, incluindo seu* principals execulivos, tanto 
brasileiro* como argentinos; ao consdrcio Sobrenco- 
Supercemento ,seus direlores e funciondrios e a todos 
que nos proporcionaram ampio acesso a informa^oes 
e valiosas sugestoes.

A todas as pessoas que genlilmente nos atende- 
ram e tornaram mais fdcil nosso Irobalho, o nosso 
MUITO OBRIGADO.
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Ediqdo espectol hisloricn bilingue sobre a inaugvra^ao do pon­
te "TANCREDO NEVES".

Toblotde produzido e editado por Editora "Folha Metrepolita- 
na" Ltda, (Brasil) e Jose Morio Gorosito Produccionet (Argenlino).
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Hasto hoy Argen­
tina y Brasil estuvieron 
practicomente dan- 
dose las espaldas en 
las fronteras entre el 
estado de Parana y la 
provincia de Misiones.

El motive: Io precarie- 
dad de ligaciones 
viales que permitieran 
una integracion de 
formo mas eficiente.

Con la construccidn del 
piiente ‘TANCREDO 
NEVES7 esta situacion 
se invierte, permitiendo 
que los dos poises 
pasen a integrarse mas 
ampliamente en los 
campos social, cultu­
ral y economico,

dentro del espiritu 
com'unitario que debe 
prevalecer entre los 
poises de America 
Latina.

Para fovorecer esta 
tendencio considerdse 
conveniente promover 
las facilidades de intC’ 
gracion regional, sur^ 
giendo en ese 
momento la decision 
de encarar la construe- 
cion de un puente 
sobre el rio lauazu.

’aro moterializar el 
proyecto de realiza- 
cion del puente en las 
proximidades de su 
confluencia con el rfo 
Parana en la region

MADEGIL
Industria e Comercio 

de Madeiras Ltda.

Importacion — Exportacion

Represenfantes de TAMOYO S.A. 
Transport© por carreterds de cqrgas 

nacionales e internacionoles. 
Despachos aduanerot 
Representaciones comerciales en general.

BR-277 Km 730 s/n’. (Proximo Cobec, 
terminal de cargo alfandegada).

Tel. 73-2489 - 5792 • 2645 — Caixa Postal 384 
Foz d Iguazu — Porono — Brasil.

comprendida entre las 
ciudades de Puerto 
Iguazu (Argentina), Foz 
do Iguazu (Brasil), y 
Puerto Presidente 
Stroessner (Paraguay), 
en 1972 se constituyo 
formaimente una 
Comision Tecnica com- 
puesta por los mas 
oltos funcionarios que 
presidtan en aquella 
epoca la DNV y la 
DNER, entidades viales 
nacionales argentina y 
brasilera respectiva- 
mente. El dia 11 de 
diciembre de 1972 se 
realize la primero 
reunion tecnica orien- 
tada a la concretiza- 
cion del objetivo pro- 
puesto en las notas 
intercambiadas entre

los gobiernos de los 
dos poises el dia 15 de 
marzo de 1972.

Ya en la primera 
reunion de la Comision 
Tecnica, realizado el 
dia 11 de diciembre de 
1972, se resolvio un 
aspecto de gran 
troscendencia, como Io 
fue la decision de loca­
lizer el puente en una 
faja delimitada por los 
distancias de 2500 a 
3000 metros, medidosa 
partir de confluencia 
de los rfos Iguazu y 
Parana. Mientros el 
proceso de material!- 
zacion de las obras 
seguta su curso, ambos 
poises fueron deli- 
neando sus redes 
violes, a los efectos de

facilitar el obietivo 
final de integracion en 
el momento en que 
fuese liberado al tran- 
sito el puente interna- 
cional. Por ultimo fue 
aceptada como posi- 
cion mas conveniente 
para la ubicacion del 
puente la seccion del 
rio Iguazu ubicada a 
2700 metros de su con­
fluencia con el Parana.

Con las visitas de 
ambos presidentes a 
las capitales de los dos 
poises, se active el pro­
ceso iniciado en 1972. 
y firmandose en la 
ocasion los protocolos 
que establecen nuevos 
ovances en la concre- 
sion de Io obra: las 
notas intercambiadas

por los AAinisterios de 
Relociones Exteriores el 
17 de mayo de 1980, 
dan inicio a la parte 
constructive de la 
obre, con la aproba- 
cion de los Estatutos y 
Reglamentos para el 
funcionamiento de la 
Comision Mixta 
Brasi lero - Argentina 
COMIX, con mandoto 
imperative en el -sen- 
tide de concretar la 
realizacion del puente 
en el mas breve tiempo 
posible. Finolmente el 

dia 13 de enero de 
1983, con las presen- 
cias de los presidentes 
de Brasil y Argentina, 
se inicio la construccio' 
del puente sobre el rio 
Iguazu.

PUENTE INTERNACIONAL 
TANCREDO NEVES
Presente con la calidad 

de su cemento en todas las 
importantes obras del pais.

WAum LOMA 
NEGRA
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UMA PONTE COM HISTORIA

Ate os dies de hoje 
Brasil e Argentina esti­
veram praticamente 
voltodos de costas urn 
para o outro, pelo 
motive do precarie- 
dade de liga^des vid- 
rias que permitissem 
sua integra^oo de 
forma mais eficiente. 
Com a constru^ao da 
ponte "Tancredo 
Neves", essa situa^ao 
tende a se inverter, 
pei-.-^itindo que os dois 
poises passem a se 
integrar definitivo- 
mente nos campos 
social, cultural e eco- 
nomico, dentro do ver- 
dadeiro espirito comu- 
nitdrio que deve pre- 
valecer entre os poises 
do America Latino.

Para favorecer esta 
tendencia conside- 
rou-se conveniente pro­
ver os focilidodes de 
integra^ao regional, 
surgindo neste 
memento o decisao de 
encarcr o constru^ao

de uma ponte sobre o 
Rio Iguazu. Para a 
materializa^ao do pro- 
jeto de constru^ao do 
ponte, nas proximido- 
des de suo confluencia 
com o Rio Parana 0 na 
regioo compreendida 
entre as cidades de 
Foz do Iguazu (Brasil), 
Puerto Iguazu (Argen­
tina) e Pres. Stroessner 
(Paraguai), em 1972 se 
constituiu formalmente 
uma comissoo tecnico 
composta de categori- 
zodos funciondrios que 
presidiam naquela 
epoca o DNER e o 
DNV, entidades rodo- 
vidrias nacionois brasi- 
leiro e argentine res- 
pectivomente. No dia 
11 de dezembro de 
1972 se reolizou o pri- 
meira reunido tecnica 
orientoda para a con- 
cretizo^do do qbjetivo 
proposto nas notas 
comuns trocados entre 
os governos dos dois 
poises no dia 15 de 
mar;o de 1972. Jo

nesse ato da primeira 
reunido da comissdo 
tecnica, reaiizada em 
11 de dezembro de 
1972, se resolveu um 
ospecto do moior 
transcendencio, como 
foi a decisdo de locoli- 
2ar a ponte no faixo 
limitoda pelos distdn- 
cias de 2.500 a 3.000 
metros, medidos desde 
a confluencia dos rios 
Iguazu e Parana. 
Enquonto o processo 
de materializa^do das 
obras seguia seu curso, 
ambos os poises foram 
delineando suas redes 
viarias, concorrendo 
para facilitar o obje- 
tivo final de integra- 
qdo no momento em 
que for deliberado 0 
trdnsito da ponte inter- 
nacional. Finalmente 
foi decidido como posi- 
;do mais conveniente 
pora a localiza^do da 
ponte a se^do do Rio 
Iguazu, locaiizoda a 
2.700 metros de sua 
confluencia com o Rio

Sentimo-nol orguiho<99 per termo* eolaborado, 
meimo que Indlrefomenfe, na con«tru;ao da ponte "TAN­
CREDO NEVES", que une em definitive! Brasil e Argentina.

Queremos parabenizar os governos brasileiro e argen- 
tino por terem realizodo esta importante obra de integra- 
po entre os dois povos irmaos.

Administra^oo e pedreiro: 
Rodovio Foz—Itoipu — Km 3 — 

Fone» (04551 73-2681 a 73-2985 
Vanda de pedro: 

fane (0455) 73-4332 
Porto de Areio:

Pr6xinio 6 Ponte Intarnodonol do 
Amizode — Porto Guoroni. — Fone 

(0455) 73-2382.
FOZ DO IGUA(;U—PR.

Parana.

Com as visitas do 
presidente brasileiro d 
Argentina e do presi­
dente argentine ao 
Brasil, se ativou o pro­
cesso iniciado em 
1972, firmando, nesta 
ocasido, os represen- 
tantes maximos dos 
dois poises, os proto- 
colos que estabelece-

rom novos ovan^os 
para a concretiza^do 
da obra. As notas tro- 
codas entre os Ministe- 
rios de Rela^des Exte- 
riores em 17 de maio 
de 1960 deram inicio 
d parte ativa do pro­
cesso, com a oprova- 
960 dos Estatutos e 
Regulamentos para o 
funcionomento do 
Comissdo Mista

Argentino-Brasileira- 
COMIX - com mandato 
imperativo no sentido 
de concretizar a obra 
0 mais breve possivel. 
Finalmente no dio 13 
de joneiro de 1983, 
com os presences dos 
presidentes do Brasil e 
Argentina, deu-se ini­
cio d constru^do da 
ponte sobre o Rio 
Iguo^u.

Ponte Brasil-Argentina
Para uma Grande Obra, 

a Melhor Tecnologla em Formas

MwfEtceramenfoi 
A mail alia tecnolegici do oluolidodd

SP — Rua Marques de S. Vicente, 553/557 
01.139 — Borrn Fundo/SP Tel. (Oil) 825-0400. 

RJ — A*. Princesa hobal, 323 </1101 o 1106 
22011 — Copacobana Tel. (021) 541-8296 

Telex - (021) 31524
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RESUMO HISTORICO
15/03/72 • Os governos do Brasil e 

Argentina trocam notas com o proposito de 
construir uma ponfe sobre o Rio Iguazu, nas 
proximidades de sua confluencia com o Rio 
Parana.

IJ/12/72 - Primeira reuniao da Comis- 
sao Tecnica, criada como consequencia das 
notas troeadas, e constituida por categoriza- 
dos funcionarios de Oepartamento Nacienai 
de Estradas de Rodagem - DNER o da 
Oireccion Naeional do Vialidade - DNV. Entre 
oytras afternativas possiveis, a Comissao 
lecnica determinou a localiza^ao da ponte 
dentro de uma faixa de 2.500 a 3 000 
metros, medides desde a confluencia dos 
Rios Iguazu e Parana.

17/05/80 - O Ministerio de Relacoes 
Exteriores, do Brasil, e e Ministerio de Rela- 
clones Exteriores y Culto, da Argentina, tro­
cam Notas Reversals para o funcionamento 
de uma Comissao Mista Argentina-Brasileira 
- Comix - para a constru^ao da ponte.

02/09/80 - Assinade e decreto n’ 
85112/80 do governe brasileiro. Na mesmo 
date assinado o decreto n’ 2394/80 pelo 
governo argentine.

constitufdos por empresas de consulteria do 
Brasil e Argentina sdo convidados, atraves 
Je licita^ao publico, a apresentar propostas 
para a elabora;ao de projeto da ponte sobre 
0 Rio Iguazu, acessos e obras complementa- 
res. Entre oito consorcios fol escolhido o Con- 
sorcio Figueiredo Ferraz ■ Consulbaires-Etel.

24/11/81 - Consorcios binacionais, 
constituidos por empresas de constro?ao do 
Brasil e Argeritina, sao convidados, otraves 
de licita^ao publico, a apresentar propostas 
para a execu^So da ponte. Entre quinze con­
sorcios fol escolhido o Consorcio Sobrenco - 
Supercemento.

16/12/82 - Assinatura do contrato de 
constru?ao entre a Comix e o Consorcio 
Sobrenco - Supercemento.

12/01/83 - Assinatura do Contrato de 
Supervisao, entre a Comix e o Consorcio 
Figueiredo Ferraz - Consulbaires - Etel.

IL ’ Ordem para o inicio dos tra-
balhos de constru^ao, com a presenja dos 
presidentes do Brasil e Argentina, de minis- 
tros e altas auforidades dos dois poises.

RESUMEN 
HISTORICO

15/03/72 — Les gobiernos de Argentina y 
Brasil intercombian notas con el oroposito de 
construir un puente sobre el rio Iguazu, en 
las proximidades con el rro Parana.

11/12/72 — Primera reunion de la Comi- 
slon Tecnica, creada como censecuencia de 
las notas intercambiadas, e integradas por 
altos funcionarios de la Direccion Nacienai de 
Vialidad - DNV, y del Oepartamento Nocio- 
nal de Estradas de Rodagem - DNER. Entre 
oiras alternativas posibles, la Comision Tec­
nica determine la localizacion del puente 
dentro de una faja de 2500 a 3000 metros, 
medidos desde la confluencia de 'os ties Ipua 
ZU y Parana.

17/05/80 — El Ministerio de Relaciones 
Exteriores y Culto de la Argentina y el Minis­
terio de Relacoes Exteriores del Brasil, inter- 
cambian Notas Revertales para la creacion y 
funcionamiento de una Comision Mixta Bra- 
silero-Argentina, COMIX, para la construc- 
cion del puente.

02/09/80 — Es firmado el decreto n’ 
2394/80 del gobierno Argentine. En la 
misma fecha se firma el decreto n? 
851 12/80 del gobierno Brasilero.

29/11/82 — Es firmado el decreto n? 
87872/82 por el gobierno Brasilero.

13/12/82 — La ley n’ 22693 del gobierno 
Argentine reglamenta las atribuciones de la 
COMIX,

10/10/80 — Consorcios binacienales, 
constituidos por empresas de consultorias de 
Argentina y Brasil son invitados, a traves de 
licitacion publica, a presentar propuestas 
para la Elaberocion de Proyectos de Puente 
sobre el rio Iguazu, Accesos y obras comple- 
rnentarias. Entre ocho consorcios fue esco- 
gido el Consorcio Figueiredo Ferras-Consul- 
baires-Etel.

24/11/81 — Consorcios binacionales, 
constituidos per empresas de construccion de 
Argentina y Brasil, son invitados, a traves de 
licitacion publica, a presentar propuestos 
para la ejecucion del puent6. Entre quince 
consorcios fue' seleccionado ei consorcio 
Sobrenco-Supercemento.

16/12/82 — Firma del contrato de cons- 
truceion entre la COMIX yel ConsorcioSobren­
co-Supercemento.

12/01/83 — Firma del contrato de Super­
vision, entre la COMIX y el Consorcio Figues 
redo Ferras-Cohsulbaires-Efel.

■ 13/1/83 — Se da la orden para la inicla- 
cion de los trabajos de construccion, con la 
presencia de los presidentes de Argentina y 
Brasil, de ministros y altas autoridades de 
ambos paises.

29/11/82 - Assinado o decreto 
87872/82 pelo governo brasileiro.

13/12/82 - A lei n? 22.693 do governo 
argentine regulamenta os atribuicoes da 
Comix.

10/10/80 - Consorcios binacionais,

SUA CASA EM 
SAD PAULO

Ba I * 
aa. g :

■ Is­
sa ■ 
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SU CASA EN 
SAN PABLO

hotel
^JXIQUE DE CAXIA5, 433- FOhE 220-80.3? (OHi 
ra£X(011)35W>

Em Curitiba a tradicao milenar da rozinb.i 
e da hospitalidade arabe. No ceniro o 
restaurante com os mais saborosos pralos 
drabes. No Shopping Center Agiia Verde, 
uma [oja e lanchonele com todo e 
qualquer lipo de produlos drabes 
Aceitamos encomendas para teshis e 
prams pronlos para viagem

RESTAURANTE 
cozinha

Arabe
Rua Ebano Pereira. 26-12 Andar 

Fones: 223-2303 - 223-2708
En CURITIBA (Estado de Parana —Brasil), 
la tradicion milenaria de la cocina y hospita- 
lidad arabe, En el centre, el restaurante con 
los mas sabrosos piafos arabes. En el Shop­
ping Center Agua Verde, un local y un bar 
con Iodo lipo de produclos arabes.

Accptainos pedidos para Fiestas y pla­
tes lislos para llevar de viaje.

OficfrR Zanin.

• Service de gulncho
• Venda de pe^as e aceis6rlot para velculo*.

• MecBnica
• Chapea;So
• PIntura

Rua 01, n’ 88 - Vila Pfcrola - Fone (0455) 73-1690 - Foi do Iguocu-PR,
Oficina Zamn.
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HOMENS, TECNOLOGIA, PROJETO: 
O MELHOR DE CADA PAIS

PONTE
A soluqoo estrutural adotoda e constitulda por um 

portico de tres tramos (130 - 220 - 130) cuja viga de sec- 
(00 caixoo e altura voridvel estd apoiada nos erfcontros 
extremos e vinculado rigidomente oos dois pilares dentrais.

A superstruturo estd sendo eonstruida pelo processo 
de balan^os sucessivos em.conerelo protendido.

As principals corocterislicos de coda um dos elemen- 
tos que compoem a ponfe soo:
Super-estrufura

A obro opresento uma rela$do de vdos laterois e cen­
tral de 130/220 - 0,59 que se aproxima da rela^ao dtima 
normolmente procurado.

Pora vinculacao dos dois haloncos optou-se por um 
sistema final continue, que se obtem pelo concrelagem da 
chave e com cabas de continuidode. Desta maneira se 
evita 0 ponto de mudonijo de inclinacao decorrente das 
dcforma?oes diferidas da eslruturo, no caso da existencio 
do articulacoo centrol.

A viga principal e simetriea ale os 110 m de code 
lado da eixo dos pilares, e nos tramos laterals, a portir 
deste ponto. se mantem com altura constonte ate alcanpor 
os encontros.

Quanto a sec^ao transvcrsol e umo seepao eaixao 
com duos almas verticois de espessura constonte de 0,45m, 
o portir do 2’ oduela, laje superior com bolancos de 
4,25m e laje inferior de espessura variavel.

A protensao do superestrutura serd com cabos de 22 
cordoolhas de 1 /2" e os aparelhos de apoio nos encontros 
deverao ser do tipo Neotof deslizantes no direpSo longitu­
dinal e fixos no tronsversal.

Meso-estruluro
Os pilares opresentam umo se^oo retangular vazodo 

e constonte que no parte superior se tronsforma em duas 
iominas parolelas.

As Iominas superiores ficom engastados no tabuleiro. 
ossegurom a estabilidode dos balongos durante a constru- 
poo B, fundamentalmente, oferecem umo grande flexibili- 
dode horizontal, impedindo que os movimentos longitudi- 
nois do tabuleiro gerem grondes momentos nas fundo^oes.

Infra-estrutura
O bloco de fundapao, iguol em ambas morgens, 

mede 17,00x17,00 m, possui altura de 4,5 m e esta 
apoiodo em 20 tubulapoes encamisados, com 1,80 m.

Na morgem brasileira, a escava^oo meconiea foi 
feito com equipamento de perfura^ao Wirth H-2000 mon- 
todo sobre flutuante. Apos a crovoqoo das comisos metali- 
cos de 3/8" de espessura os tubuloes foram armados e 
executoda a concretogem submersa.

Na margem argentina a escavapao se deu a ceu 
aberto, com uso de explosives, atraves da construi;ao pre­
via de um lerrapleno, que funcionou como plofolorma de 
trabalho.

A sequencia de execu^ao dos tubuloes obedeceu a 
umo ordem de prioridode fol que os 4 tubuloes centrais 
forom construidos em primeiro lugar, permilindo a exeeu- 
^00 de um bloco provisorio copai de suportar o peso do 
pilar,

A vantagem do esquemo de tundacoo adotado e que 
o eonsfrucao da meso-estruturo se tornou independente da 
varia^ao do leito do rio, fotor de grande incertezo nos ulti- 
mos 2 anos.

Quanto oos encontros do ponte, eles se constifuem de

DADOS FISICOS

1. Ponte; 460m de 
cempiimento. 16,50m de 
torguro.

2. Acessos; Argentina; 
2.B30 m, 37.640 m’. Bra­
sil; 2.090m, 28.000 m’.

3. Centro de Frenleira 
Brasileiro: Areo eenstruido;
2.200 m’. Areo eoberta: 
2.500 m’. Area pavimen- 
tade: - rigido; 17.000 m’. 
flexivel; 7.200 m’.

4. Centro de Frontetra 
Argentine: area eonstruida:
1.200 m'. Area eoberta; 
3.792 m’. Areo pavimen- 
loda: - rigido: 17.300 m’; 
flexivel: 10.700 m*.

HOMBRES, TECNOLOGIA, PROYECTO 
LO MEJOR DE CADA PAiS

PUENTE
La solucion estructural adoptoda esta constituida por 

un portico de tres tramos (130 • 220 - 130) cuyo’viga de 
seccion cajon y alturo variable esta apoyada en los estri- 
bos extremos y vinculada rfgldamente a los dos pilares 
centrales.

Lo superestructura ha side eonstruida por el me- 
todo de voladizos sucesivos en hormigon pretensodo.

Los principoles caracteristicos de cado uno de los ele- 
mentos que componen el puente son:
Superestructura

Lo obro presenta una relacion de vanos laterales y 
centrol de 130/220 = 0,59 que se oproximo a la relocion 
optima normal buscoda.

Pora la vinculocion de los volodizos se opto por un 
sistema final continue, que se obtiene por hormigonodo de 
la clave y con cobles de continuidad. De esta manera se 
evito el punto de combio de inclinacion como consecuencia 
de las deformaciones diferidas de la estructura, en el caso 
de existencio de articulacion centrol.

Lo viga principol es simetriea hosto los 110 m de 
coda Iodo del eje de los pilares, y en los tromos laterales, 
0 portir de este punto, se montiene con altura cotistonte 
hosta alcanzor les estribos.

En cuanto o lo seccion tronsversol es uno seccion 
coion con dos almas verticales de espesor constonte, de 
0,45 m 0 portir de lo 2’ dovelo, loso superior con volodi- 
IOS de 4,25 m y loso inferior de espesor vorioble.

La pretension de la superestructura es de cobles 
de 22 hilos de 1 /2'' y los aparatos de opoyo en los estribos 
fueron hechos del tipo NEOTOF deslizantes en la direccion 
longitudinol y fijos en lo transversal.
Mesoestructura

lor pilo’®r pr^senton uno seccion rectangulor hueco y

constonte que en lo porte superior se tronsforma en dos 16- 
minas parolelas.

Los lominos superiores se hollon encastradas en el 
tablero, asegurondo lo estabilidad de los volodizos 
durante lo construccion y, fundomentolmente, ofrecen uno 
gran flexibilidod horizontal, impidiendo que los movimen­
tos longitudinales del tablero generen grondes momentos 
en las fundaciones.

Infroestrucfura
El cobezol de fundacion, iguol'en ambas morgenes, 

mide 17,0 X 17,0 m, posee olluro de 4,5 m y esto opoyodo 
en 20 tubulones encamisados, con Q 1,80 m,

En b morgen brosileho, lo excovocion meconico fuo 
becho con equipo de perforocion WIRTH.H-2000 montodo 
sobre pontones. Despues de lo hinca de las comisos metoli- 
cas de 3/8" de espesor los tubulones fueron ormodos y eje- 
cutodos con hormigon sumergido.

En la morgen argentina lo excovocion se hizo a cielo 
obierto, con uso de explosives, o troves de lo construccion 
previa de un terroplen, que funciono como plotoformo de 
trabaio.

La secuencia de ejecucion de los tubulones obedecio a 
un orden de prtoridad tai que los 4 tubulones centrales 
fueron construidos en primer lugor, pBrmitiendo lo ejety- 
cion de un cobezol provisorio capoz de soportar el peso 
del pilar.

Lo ventoia del esquema de fundocion odoptodo es 
que lo construccion de lo meso-estructuro se torno inde- 
pendiente de lo voriocion del nivel del rfo, factor de gran 
inseguridod en los dos ultimos anos.

En cuanto a los estribos del puente, estan constituidos 
por e'tructuros de gravednd de hormigon ormodo, olivia-

DATOS FISICOS

1. Puente; 480 m de 
large. 16,50m de ancho

2. Acceses; Argentine; 
2.B30m, 37.640m’, Brosil; 
2.090ni, 28.000 m’

3. Centro de Prentera Bra- 
lileno; Area edificado: 
3.200m’. Area cubierla; 
3.500 m’. Aiea pavlmento- 
do:- rigido: 17.000m’; fle­
xible: 7.300 m’.

4. Centro de Frontero 
Argeritine: Area edlficada; 
1.200 m’. Area eubierla; 
3.792 m’. Areo povimen- 
toda: - rigido; 17.300m’i 
flexible; 10.700 m’.
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esifuturo de gravidade de concrete armado, elivioda, e 
sue fundo^eo, em sapate direla, aplica a rocha tensoes 
mdximas de 10 kg/cm’.

ACESSOS
Os ocessos d ponte inferitgem as Rodoviais BR-469 no 

lade brasilerro d RN-12 r<o Iodo argentine.
As coracteristicas dos ocessos obedecem ds normos 

do DNER e do DNV e apresenlom duos foixos de rolo- 
mento com 3,65 m code umo e ocostomenlo de 3,00m 
codo Iodo. A velocidode diretrii minimo e de 90 km/h.

A extensdo total dos ocessos e de 4.920 m.
Intersec^ae

A intersee^do com a BR-469 - lado brasileiro - e em 
nivel, tipo goto d'dguo vasoda.

No coneep^ao desto interseeqao considerou-se que a 
Rodovio 469. existente, terd seu trdlego separado para 
duos pistos.A velocidode diretriz adotodo para o projeto 
foi de 40 km/h.

Por ouiro Iodo, o inlersec^oo do acesso 6 ponte com 
o RN-12 - lado argentine • e umo rotatoria em nivel proje- 
todo para velocidode diretriz de 40 km/h.
Centro de Fronteira Brasileiro

Apos o levonfamento das fun<;6es e programas de

Alfondego Brosileiro

Ediijao Especial Historico 
areas (orom definidas os coracteristicas basicos para o 
constru^oo do conjunto de edificios que se constituem de:

— Edific'O principol.
— Sonitarios de motoristos e laboratorio de ogricul- 

tura.
— Cobine de controle.
No edilicio principal, consfituido em 2 povimentos, 

com modula^ao de 7,5 m deser>volvem-se os dependencias 
relocionodos com os escritorios dos orgoos envolvidos no 
fi$calizai;ao aduoneira.

Tanto no setor "exporto^oo'' como no ''importa^oo" 
os dependencias apresentom-se simetricos, sendo que o 
bloqueio do trdnsito sera feito por concelos outomaticos 
poro os loixas de corros, onibus e caminhdes.

A cobertura do Centro de Fronteira e umo estrulura 
tubulor feita em aluminio com bolancos de 5,00 m de codo 
Iodo.
Centro de Fronteira Argentine

O fluxo circulatorio sera derivodo em tres vias dife- 
rentes: onibus. automoveis e caminhoes.

O desenvolvimento do projeto e o determina^ao do 
portido surgem da ideio principal de concentrar os postos 
de inspei;ao conformondo um eixo transversal de controle.

O controle dos onibus, que por seu esquemo opero- 
tivo (descida de todos os possageiros) vai concentrar umo 
grande quanfidade de pessoas, defermino o centre deste 
eixo.

Como nucleo do sistemo, nesle setor se localizam, 
fombem, os escritorios dos orgonismos estatais e privados 
intervenientes, sem folar nas ocomoda^oes e facilidodes 
previsfas para o pessool que desenvolve suas atividades 
no Centro de Fronteira.

A liscaliza?oo dos veiculos particulares de possogei- 
ros se reolizara tonto no entroda como no saido em 2 
boias cobertas, locolizodas proximos oos escritorios, que 
possibilitam a oten^ao simultanea de 10 veiculos por bolo; 
e cado setor confa com um fosso poro inspe^do intensive.

Quanto do edilicio odministrativo ele esto construido 
em 2 povimentos, com cobertura em laje de concrete.

Toda a area coberto sera executada com telhos tipo 
calha Tekno, opoiodo em vigos metalicas.

O portido orquitetonico esta condicionado pelo fotor 
climdtico (intense color e chuvos abondontes) que determi- 
nom grondes superticies coberfos com ample ventilo^oo 
noturol.

Aduono Argentina

i»A‘

node, y su tundacion, en zapoto directo, aplica a la roco 
tensiones maximos de 10 kg/cm’.
Sistemas de auscultacidn

El puente ha sido equipodo con oporotos de pre­
cision dispuestos en todas los piezas resistentes copaces de 
medir presiones, deformociones especlltcos, temperoturos 
e inclinociones.

ACCESOS
Los occesos ol puen*e unen las rutos BR-469 en el 

lado bfosilero, y Io RN-12 en el lado orgentino. las coroc- 
terislicos de los accesos cumplen los Normas de la D.N.V, y 
la D.N.E.R., y presenton dos calzodos de rodomiento con 
3,65 m edda uno y bonquino de 3,00 m de coda lado. la 
velocidod directriz minima es de 80 km/h. la extension 
total de los occesos cs de 4920 m.
Intersecciones

Lo interseccion con Io BR-469 — lado brasilero — es 
0 nivel. tipo goto de agua. En la concepcion de esta Inter- 
seccinn se considero que la rula BR-469, existente, fendlo 
su trarisito seporodo en dos coliodos la velocidod direc- 
trir (idoptodo poro el proveto fue de 40 km/h.

pQr otro Iodo, la interseccion del occeso al puente con 
ki RN 1? Indo orgentino — es uno rotondo o nivel, 
proypciodo para velocidod directriz d“ 40 km/h.

Centro de Frontera Brasilero
Despues del estudio de los (unciones y progromos de 

areas, tueron definidas las corocteristicos bosicas pora la 
construccion del conjunto de edificios que constan de:

Edificio principal.
Banos de automovilistas y laborotorio de Agricul­

ture.
Cobino de control.
En el edificio principol.constituido por dos niveles, con 

modules de 7,5 m, se desarroHon las dependencios relacio- 
nadas con las olicinas de los orgonismos de fiscalizocion 
aduonera.

Tonto en el sector "Exportocion" como "Imporlocion" 
los dependencias se presentan simetricos, siendo la deten- 
cion del trdnsito hecho por barreras outomdlicas pora los 
calzodos de automoviles, omnibus y camiones, el lechado 
del Centro de Frontera es uno estructura tubular hecha en 
aluminio con volodizos de 5 m de coda lado.
Centro de Frontera Argentine

El flujo circulatorio serd derivodo en tres colzadas 
diferenteS; omnibus, automoviles y camiones.

Del desorrollo del proyecto y la determinocidn de su 
funcionamiento surge la idea principal de concentrar los 
puflstos de inspeccion conformondo un eje transversol de 
'control, El control de o’mnibus, que por su esquemo opero- 
tivo (descenso de todos los posajeros) va o concenfror 
una gran contidod de personas, determino el centre de 
este eje.

Como nucleo del sislemo, en esi® sector se locolizon 
tombien los oficinos de las comndidades y focilidudes pre- 
vistos paro e! personol que desorrollo sus octividades eii el 
Centro de Frontera.

La inspeccion de los vehiculos particulares de posajeros 
se reolizard tanto en lo enlrodo como en lo stilidn, en do' 
ployos cubiertos ubicadas proximos a las olicinas que 
posibiliton la alencion simultanea de echo vehkulos por 
ploya, y codo sector conlorci con uno fosa pora inspeccion 
intensivo.

En cuonto alndifiriondtninislinlivo esto construido en 
dos niveles. con techodo en loso de hormlgon. Todo la 
superficie cubierta fue ejeculodo con chapas mefalicos 
tipo Khalo TEKNO, opoyodo en vigas metdiicos. Lo solu- 
cid" orquitectdnica esto condicionoda por el factor climd­
tico (intense color y lluvies abundonles) que determinon 
giondes superficies cubiertos con omplia venlikicidn ikjIu 
rol.
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SUPERCEMENTO S.A., 
CAPACIDAD TECNICA Y EMPRESARIA
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gran obra binocional 
optimiza la comunica-

con 65 km. de longitud; el 
Acueducto Barronque- 
ros-Pte. R.S, Peno (Choco) 
con 174 km, de longilud; el

Acueducto Pte. R.S.Peno- 
Villo Angela (Choco), con 
92 km. de largo, como 
todos los oiros con conos 
fobricados e instolodos por 
Io empresQ; el Conducto de

Sobre el Rio tguozu, mo- 
precisomente en el Puente 
TANCREDO NEVES, ho.i 
coincidido dos circunston- 
cios singulores en Io troyec- 
torio de Supercemenfo 
S.A.: uno. Io conclusion de 
uno 
que
cion territorial enlre Argen- 
tino y Brasil y, nofurol- 
mente, hoce Io propio con 
SUS economias y sus volun- 
todes de cooperation para 
el desarrolloj la otra. el 
olorde de capacidod tec- 
nica y empresorio que 
demondo superor no ton 
solo los exlroordinarios ere- 
cientes e inondociones de 
1983 y conduir el puente en 
un plozo de ejecucion espe- 
cilico oun inferioral de con- 
froloeion, sino fombien el 
desoflo construclivo que 
implicobo Io ejecucion de 
la obfo, quinto enlre los de 
su tipo o nivel mundial

to realizado por Super- 
cemento S A. y su socio bra- 
sileho Sobrenco S.A. 
odquiere sus reoles dimen- 
siones cuondo se reparo en 
Io mognitud y las corocte- 
rlsticos del puente corre- 
tero, con sus occesos y 
obros complementarias en 
ombos morgenes del Rio 
Iguazu. Baste recorder que 
cubre 480 m. de luz total, 
con tres vonos, el central de 
220 m. y los lalerales de 
130 m. cado uno.

La superestructura, cons- 
truida por el srstema de 
voladtzos en avonces sucesi- 
vos, conformo uno viga 
eojon con un toblero de 
16,50 m. de oncho totol 
que permite uno colzodo 
de 13,30 m, y dos veredos 
de 1,20 rn, coda uno, a uno i 
olturo de 75m. sobre Io li- 
neo de oguos medios nor­
moles. Los pitares descan-

Tomo para la Central Ato- 
mico em Embolse Rio III, con 
colococion subocudtlca; Io 
consifuccion de terraplenes 
con relulodo, puentes y 
povimenfactOn del tramo 
de Ruto 12 entre Brozo 
largo y Sogostume (Entre 
Rln«i; Io recuperoc'on de Io 
mismo prcivincio □ Io red 
ter ( oViar ia nocionoJ, 
medionte la reconstruccion, 
en fcnsorcio con otros 
empre«os, ae 14 puentes, 
terraplenes y vios; Io cons- 

trucc'on en consorcio con 
OYOP5A, del muelle de 
atroque poro emborquB de 
corbon y petroleo en el 
Puerto Corbonero de 
loyota, Sonta Cruz.

Acluolmente participo, 
en consorcios con otros

Logo Musters (Comodoro 

km. de longitud; el Acue­
ducto El Codillal con 21,8 
km. de cono, incluyendo 
250 m. de conducto en l6-

Vista aereo puente "TANCREDO

sam sobre 20 piloles 
1.80m. de diametro, empo- 
trados 5,50 m. en Io roca 
bosalticu.

Con esto realization 
Supercemenfo S.A. ha 
engrosodo los ontecedentes 
opoftodos oportunomente 
en la propuesfa que le volio 
• licitocion medionte - Io 
odjudtcacion de Io obro 
pot porte de la Comiston 
Mixta Argentina Brasilena 
en 1982.

Si bien Io enumerocion 
pormenorizada de la expe- 
riencio de Supercemenfo 
S.A. excederia en murho los 
olconces de esto 
semblonza, los corocterisli- 
cos tecnicas y la troscen- 
dencio economica y sociol 
de algunas de sus obros 
invitan o que se los men- 
cione porlicularmente. Tol el 
eoscr de la Descorga de la 
Red Cloocol de Io Ciudad 
de Buenos Aires, en Beroia- 
tegui, con canos de 5 m. de 
diametro de fabricacion 
propio, que se internon 
2500 metros en el Rio de la 
Ploto pora dor solution 
sonilorio y ambientol o Io 
Capitol Federal y a gran 
parte de la zono conur- 
bono; el Conjunto de Tomo 

y Descorga del Esfobleci- 
miento de Potobilizocion de 
Bernol, que provee ahoro 
de ogua potoble a una de 
las mds grondes concentro- 
ciones urbanas del mundo; 
en el mismo orden, Io 
Nuevo Tomo del Estobleci- 
miento de Potobilizocion 
Son Mortin, que requirro Io 
fabrication y Io colococion 
de tones de 5,40 m. de dio- 

Jpetro; el Rio Subterraneo 
"Poitovi-lonus" que cruzo 
el Riochuelo y fue excovodo 

con moquino tunelero a 18 
m. de profundidod en oire 
comprimido; el Acueducto

Fabrica de corios de 5 m. de diometro, poro el conducto 

subocueo de Io descorgo cloocol de la ciudnd de Buenos 
Aires,
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Vista aerea ponte "TANCREDO NEVES”
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0 lONGO CAMINHO
O caminho do eng. Ser­

gio Marques de Souza 
poro chegor 6 SOBRENCO 
nao foi facii. Foi, antes, 
iongo, dspero e de total 
dedica^ao ao trabolho. 
Mas ■ e oi esto a for^a de 
uma voca^ao - toi sempre 
em (inha reto. Todos os 
empreendimeplos desenvol- 
vidos ontes do SOBRENCO 
eram como um continuo e 
pertinaz aprendizado pora 
atirtgir esse objetivo.

Irridou sua carreira pro- 
fissional Irabalhando ao 
Iodo do gronde engenheiro 
que foi Emilio Baumgart - 
introdutor em nosso Pais do 
utilizaiiao do concrete 
ormado • tendo nessa oca- 
sioo, 00 Iongo de dez anos 
de eorrvivio e nprendizodo,

EM LINHA RETA
porticipado de importantes 
realiza;des da engenharia 
brasileira.

Em 1943 ingressou no 
Corpo Docente da Escola 
Nacional de Engenhario do 
Universidade do Brasil, 
como professor- ossistente 
do Cadeira de Pontes e 
Grandes Estruturos, tendo 
posteriormente feilo con­
curs© pare Docente Livre 
do referida Cadeira, 
colando grau de Doutor e 
Ciencios Fisicas e Matemd- 
licos.

Foi membro da Comis- 
SOO de Engenheiros Estrutu- 
rais que projetou e calcuiou 

0 estrutura do Estddio do 
Morocona.

Em 1953, orgoniza

empresa propria, dedicon- 
do-se tombem d construijoo 
de importonles obras de 
engenhoria • alem de pro 
i etos e cdiculos estruturois.

Foi assessor-tecnico do 
entoo diretor-gerol do DNER 
dr. Regis Bittencourt, no 
projeto e construcoo do 
escoromento do arco da 
Ponte Internociona! em Foz 
do lgua;u, com 298 metros 
de vdo livre, considerodo o 
maior orco do mundo no 

epoca.

A convite do govern© 
federol, resolveu o 
problema do trovessia do 
Rio Tocantins, projetanrio 
a maior viga de concrete 
protendido do mundo, com 
vao livre de 140 metros, 
foconho citado nnlrn n<

grondes obras da engenha­
ria moderno, na literotura 
especiolizoda inlernocio- 
nol.

Eiabnrou o anteprojeto 
que serviu de bose d reali- 
zocoo do atual ponte Presi- 
denle Costa e Silver (Rio-Ni- 
teroi).

Proferiu conferencias, 
presidiu cengressos, poro- 
ninfou e foi patron© de tur- 
mos de engenheirandos em 
Escolas de Engenhario de 
diversas Universidodes.

E ao (under a 
SOBRENCO em 1957, com 
toda uma vasto experiencia 
ocumulado, essa vida em 
llnho reto chegava ao seu 
ponto tnois importante: urn 
pr'i'to r'n prirtidn.

AS DIMENSOES DO FUTURO

Noscido de uma voca- 
Cao e fortalecido por uma 
sdlido experiencia, a 
SOBRENCO desenvolveu-se 
ao impulse do mais pre- 
menle necessidade do pro- 
gresso brosileiro: estrodos.

Estradas que querem 
ponies, viadutos, possa- 
gens, Irovessias ferrovio- 
rtos; que querem veneer 
monfes, contornar monfo- 
nhas, possar sobre ponta- 
nois e penetror fund© no 
proprio coroebo da 
floresta.

O future pedia passagem 
e a SOBRENCO sobio 
com© obrir seus novos 
caminhos.

Concentrando em sua 
equipe tecnica as mais iuci- 
das vococoes da Engenha- 
ria brosileiro, a 
SOBRENCO foi escrevendo 
em nosso chao o suo histo- 

ria.
Nos milhares de metros 

de ponies, viadutos; passa- 
gens e Irovessias construi- 
dos pelo SOBRENCO, esto 
registroda openas uma 
pequena parcela da dimen- 
soo maior c imensurdvel do 
(uturo brosileiro.

E e nessa dimensao do 
(uturo que se posiciono o 
SOBRENCO.

A MARCA DA SOBRENCO

A SOBRENCO ho muito 
tempo conhecp o terro em 
que constrdi, Nessas ulti- 
fflos duos decadas, elci vem 
deixondo suo marco por 
todo o lerrttdrio nocionol, 
seja sob a forma de pontes, 
rodovios ou obros urbonos. 
Atroves de empreendimen- 
los pioneiros, que exigirom 
grondes esforcos pora se 
implontara infra-esirutura 
necessdrio em locals prati- 
comente inocessiveis, a 
5ORRFNCO orfquiiiu um

"know-how'’ que hoje esta 
sotidamente olicercodo no 
tempo e no terra. Algumas 
obros SOO exempio desse 
espirito pioneiro:

Rio Grande do Sui e 
Sonto Cotorino; na diviso 
desses dois Estados, ponte 
sobre o Rio Pelotos, em 
Pass© do Socorro.

Porond: Ponte do Ami- 
zode, ligand© Brasil ao 
Poraguai, em Foz do 
Iguocu

Sao Poulo: em Avore, 
Rodovia Pres. Cestelo 
Bronco, e na divisa com 
Mato Grosso do Sul, Ponte 
Mouricio Joppert.

Rio de Janeiro: no 
cidode do Rio de Janeiro, 
ponte Rio-Niteroi {em con- 
sorcio).

Minas Gerois; em 3 
Marios, Ponte sobre o Rio 
Sao Francisco.

Goids; Plataforma rodo- 
vidrio em Brasilia, e ponte 
sobre o Rio dos Almas, em 
Rialmo.

Bahia: em Valenca, 
rodovio BR-101.

Na diviso de Goids e 
Maranhao: ponte sobre o 
Rio Tocontins.

Porb: Rodovia
Bclem-Brasilio.

Amazonos: Rodovio 
Monous-Porlo Velho.

Rondonia; Rodovia Porto 
Velho-Cuiabd.

Alem de centenos de 
milhares de quiiomeiros de 
outros eslrodas pelo Brosil 
ofora, em Sdo Paulo, sobre 
0 asfallo dos avenidos 
Poulislo. Reboucas, Conso- 
lacoo e Dr, Arnaldo, o 
SOBRENCO plantou urn 
Irevo: 0 Consolacdo-Rebou- 
^os. Projetou e construiu o 
porto terminal da Estrada 
de Ferro Sorocabana, em 
Presidenle Epitdcio, Estado 
de Son P‘!i(li'>.
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UN PUENTE QUE UNE 
LAS CATARATAS

Los Colaratas del Iguaiu 
- e$os bellos soltos de agua 
de hasta 60 ms. de olturo - 
fueron descubiertos olid 
por el ono 1542 per el 
odelantado espafiol Alvar 
Nunei Cabeza de Voca y 
estan compuestos por casi 
275 sahos. Geografica- 
mente 3/4 partes pertenecen 
a Io Republica Argentina y 
Io 1/4 parte restante a la 
Republica Federotivo del 
Brasil. En Argentina estd 
localizada la famoso Gar- 
ganto del Diablo, la mayor 
caido del mundo en volu- 
men de m3/seg. Pero Io que 
$e ve de cerca e impresiona 
en territorio argenlino, solo 
es posible verlo de formo 
panordmica (opredondo su 
bellezo toda) desde ferrito- 
rio brasileno.

Por eso hosla hoy podia- 
mos dedr que las catarotas 
a pesar de ser una sola, 
estaban divididos. Porque 
para poder apredarlas de 
ambos lados habia que 
veneer imnumerables incon- 
venientes, que desde hoy 
pertenecen al pasodo. 
Horarios de balsa, tiempo 
de espera, escoleros, etc. 
yo son un recuerdo, que 
por derto muchos anoro- 
rdn eon carino y nosiolgia. 
No obstonte, los inconve- 
nientes y difieultades que 
ofrecia el sistema hasta hoy 
empleodo son incompa­
tibles con las necesidades 
de nuestro tiempo.

El puente "TANCREDO 
NEVES" iogra la union de 
las cotaratas porque hoee 
posible que seon oprecia-

dos en su inconmensurable 
esplendor desde todos sus 
ongulos en el breve tiempo 
que lleva cruzar de un lado 
o oiro.

No es nuestro intendon, 
n! Io razon de esta publico- 
cion tronsformarse en un 
folleto turistico, sino dar en 
grondes rasgos la idea de Io 
que significaro Io utiliza­
tion de! puente "TANCREDO 
NEVES"y como influira en el 
future turistico de la region.

Para ello, ademas de 
nuestras evaluadones con- 
tamos con datos elabora- 
dos por la COMIX (Comi- 
sion Mixta Argentino-Brosi- 
leno) y por la Prefeitura de 
Foz do Iguazu a quienes 
desde ya ogradecemos su 
gentileza.

Desde la Republica

Argentina se llega a Puerto 
Iguazu por las rutas nado- 
nales N’s 14 y 12, siendo 
esta ultima la que liga 
directamente con el puente.

De 4ste nos lleva a Io 
Republica Federative del 
Brosil ia 3R-469. Se han 
realizado de ambos lodos 
del puente diversos empal- 
mes de carreteros (y hay 
otros en proyecto) que posi- 
bilitaran aun mas el fluido 
trofico por el puente y sus 
odyocendas.

Aduanas modernas y 
amplios, disenadas para 
abso'ber el paso de gran 
canVdad de turistas (ade­
mas de trdfico comerdal), 
se suman a las obras viales 
y lorman un todo que sin 
dudas esta planeado para 
(ovorecer el intercambio

general y turistico entre 
ambos poises. Por las ulti­
mas informaciones de que 
disponemos, fenemos cono- 
dmiento que se realizan 
intensos trobajos o fin de 
compatibilizor leyes aduo- 
neras, movimientos de fro- 
fico, etc. Todos aquellas 
disposiciones que bien pen- 
sadas y reglomentados 
haran del puente "TAN­
CREDO NEVES" easi un 
paseo, una verdadero invi- 
tadon a la integradon de 
los ciudodanos de ambos 
poises.

En un trobojo eloborodo 
por Io COMIX (Delegocia 
Brasileiro) se preven los 
siguientes incrementos en el 
trafico entre los dos poises, 
tomando como punto de 
referenda el ono 1984 y

proyectando previsiones 
pare el ano 1985.

(ver grafico pag. 14)

Con la construeddn del 
puente "TANCREDO 
NEVES" se Iogra una inter- 
conexion odecuada de los 
fees dudodes fronterizas de 
Argentino, Brasil y Poro- 
guoy. El primer gran paso 
Io dio Io construedon del 
puente de Io "AMISTAD" 
que une los eiudades de 
Foz do Iguo^ eon Presi- 
dente Stroessner. Ello trojo 
aparejado un gran inter- 
combio de turistas brosile- 
nos y poroguayos y por 
supuesto orgentinos tom- 
bien. Con Io construedon 
del puente "TANCREDO 
NEVES" se derra un dr- 
cuito que posibilitoro con

• 110 Apartamentos con bafio 
privodo
• 10 suites
• Aire ocondicionado
• Heladera
• Telefono
• Musiea ambiental
• Piscina
• Sauna
• Boutique
• Sala de convenciones
• Cine
• Restaurante internacional
• Bar
• Salo'n de belleza
• TV Color en lodes los aparla- 
mentos
• Bolte

En el Centro de Foz do Iguofu 
TODO pare su confort, disfrute y 
deseanso,

Hotel
* ★ * ★ •

Rua Rio Bronco, 577 
Tel. (0455) 74-2727 

Telex 045-2237 HTIS-SR 
Foz do Iguazu — Parond — Broil)
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A PONTE QUE UWE AS CATARATAS

As Cataratas do Iguazu 
— estes maravilhosps taltot 
de oti 80 metros de ahura 
foram descobertos por 
volta de 1542 pelo desbra- 
vador espanhol Alvar 
Nunez Cabeza de Vaca, e 
se compoe de quase 275 
saltos. Geograficamente 
3/4 partes pertencem a 
Republica Argentina, e a 
quarto parte restante d 
Republica Federativa do 
Brasil. Na Argentina esta 
localizada a famoso "Gar- 
gonto do Diabo", a maior 
queda d'dgua do mundo, 
em volume de metro cubi* 
co/ Segundo. Porem, o 
impressionante espetdculo 
que se ve de perto no terri- 
torio argenlino so d possivel 
apreciar de forma ponorS* 
mica do lado brosileiro. Por 
isso, at6 hoje se podia dizer 
que, opesar dos cataratas 
serem umo so, estavam 
divididas. Isto porque, pare 
poder aprecio-las de 
ambos os lados, havia que 
superdr inumeros inconve* 
nientes, e que hoje, feliz- 
menle, jd pertencem ao 
possado. Hordrios de 
balsa, tempo de espera, 
escadarios, etc., passam a 
ser uma recorda^do, que 
por eerto muitos lembrarao 
com carinho e saudade. 
Nao obstante, os inconve* 
nientes e dificuldades que 
oferecia o sistema atd hoje 
empregado tdo incompatt* 
veis com as necessidades do 
nosso tempo

A portte "TANCREDO 
NEVE.S'possibllita a uniao

das cataratas porque 
ensejo que sejam aprecia- 
dos em seu incomensurdvel 
esplendor por todos os dn- 
gulos e num breve espafo 
de tempo, dado a fadli- 
dade de cruzar de um lado 
ao outro.

Nao e nossa intenfoo e 
nem a razao desta publico- 
?ao, transformar-se num 
folheto turistico, senao 
transmltir o ideia do que 
signilicara a utiliza;do da 
Donle, e a Influencia que 
era no fuluro turistico da 
regiao.

Parc isto, alem das nos- 
sas ovalia^oes, contamos 
com dados elaborodos 
pela Comix • Comissao 
Mixta Brasil-Argentina e 
pela Prefeitura de Foz do 
Iguafu, os quais agradeee- 
mos a gentiieza.

Do Republica Argentina 
se chega a Puerto Iguazu 
pelos estradas nacionais 
n’s 14 e 12, sendo esta ul­
tima a que se iiga direla- 
mente d ponte, que por sua 
vez se interliga ao Brasil 
atraves do BR-469.

rorom consfruidas em 
ombos os lados diversos 
{undoes de estradas (alem 
de outras projetodas) que 
possibilitardo ainda mais o 
fluir o trdfego pela ponte « 
SUOS adjacencioB.

Aduanas omplas e 
modernos, projetaaas para 
absorver a passagem' de 
grandes quantidodes de 
passageiros e transporte 
comerclal, somam-se as 
obros vidrias que formam

um todo que dstd plane- 
jado para favorecer o 
inlercdmbio geral e turis­
tico entre os dois poises. 
Felas ultimas informa;oes 
disponiveis se tern conheci- 
mento que sdo realizados 
intensos trabalhos burocra- 
ticos com a (inalidade de 
compatibilizar as lets adua- 
neiros de Brasil e Argentina 
no sentido de facilitar o 
movimento de trafego. 
Todas essas disposi;des, se 
bem acertadas, farao do 
ponte "TANCREDO NEVES" 
um verdadeiro passeio, um 
convite d integra^ao dos 
cidadao's de ambos poises. 
Um trabalho eiaborodo 
pelo Comix (delegacia bra- 
sileira), preve os seguintes 
incrementos no trdfego dos 
dois poises, tomondo como 
ponto de referenda o ano 
de B4, e projetondo previ- 
soes poro o ano de 1965;

(ver grafico pog. N) 
Com a conslru;do da 

ponte '’TANCREDO NEVES" 
olconcor-se/d uma interco- 
nexdo odequada das tree 
cidades (ronteirifas do 
Argentina, Brasil e Pora- 
guoi. O primeiro grande 
passo se deu com a constru- 
qoo da "Ponte da Amiza- 
de", que Iiga as ddodes de 
Foz do Iguazu e Presidente 
Stroessner. Esta ponte pro- 
pordonou um grande inter- 
cambio de turistas brasilei- 
ros e paraguaios, assim 
como de orgentinos.

Com d constru^ao da 
ponte "TANCREDO NEVES" 
fecha-se um circuito que

. A__I
No centre de Foz do Iguazu, 

143 opartomentos de luxe, ar 
condidonado, telefone, frige­
bar, TV e tudo e mais para fezer 
e cenforte do turlsta que vlsito os 
maravilhosas Catoratas de 
lgva$u.

Av. Jorge Schimmeipfeng, 827 
Font (0455) 74-2891 
Foz do Iguofu—PR.

possibilitaro, com comodi- 
dade e ropidez, estar em 
poucos minutos em quol- 
quer das Ires cidades, e 
partir delas paro novos 
rumos em todos as diregoes 
possiveis.

A construgdo do ponte 
"TANCREDO NEVES" d vital 
poro 0 (luxo turistico no 
regiao, ja que sem depen- 
der de hordrios ou enfren- 
tar longas filos, poder-se-d 
visitor todos os pontos de 
'.nteresse, com a obsoluta 
iberdode de ir e voitar 
quondo se queiro. Sistema 
de transportes regulares 
levardo os turistas de um 
lado ao outro da fronteira, 
unindo, por exempio, 
Stroessner com Puerto Igua­
zu — OU vice-versa — em 
poucos minutos. As empresas

de turismo projetoroo cir- 
cuitos mais amplos, que 
abarcarao os tres poises, 
tudo sem limitogoes de 
hordrios ou esperas.

Comodidade e segu- 
rongo soo fotores que inte- 
ressam fundomentolmente 
00 turista. A partir de hoje 
a ponte "TANCREDO NE 
VES" simbolizard isto, porque, 
sem duvido, o partir deste 
nomento, quando se (ale 
em turismo no regido, 
hoverd um "antes" e um 
"depois" da ponte.

Ate hoje o cominho mais 
utilizodo por orgentinos e 
brasileiros que viajavom oo 
pais vizinho em seus auto- 
mdveis, era o estrado Uru- 
guaiono-Poso de Los Libres. 

, A partir de agora, com a 
inouguragSo da ponte.

melhorou muito a conexdo 
Foz do Iguagu — Puerto 
Iguazu, possibilitando 
voriantes rdpidos e como* 
das para tais viagens.

Vejamos olguns exem* 
plos. Se um turista de Bue­
nos Aires quer chegor a 
Sdo Paulo ou Rio de 
Janeiro, pode faze*lo via 
Foz do Iguagu utilizando o 
oonte "TANCREDO NEVES". 
De Buenos Aires ate Puerto 
Iguazu sdo 1750 km; o 
estrado n* 12 o leva d 
ponte, e de Foz a Curitiba 
(mais 659 km) por magni- 
Hca estrado em meio o 
belas paisagens, e a Sdo 
Paulo (mais 402 km) ou Rio 
de Janeiro (mais 408 km). E 
uma alternativa mais curta 
que a tradicional e oferece 
um panoroma diferente.

Ganha 
0 Brasil,

Ganhaa 
Argentina.

Ainaugura^ao da PONTE OA FRATERNIDADE, 6 mais um grande 
passo para a agitiza^ao do desenvolvimento mutuo dessas duas 

qinmlf’S natoes ntniijns,

Tire$tone 
JABUItPIVEUS /

PNEUS E SERVICOS DE TLINHA

Av. Juteeiinq Kubitsebekde Oliveira, 2.186 - Fones; (0455) 73-6305 e 73-5137 ■ Foz do Iguagu - 86.890
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comodidad y prontitud 
estar eh pocos minutos en 
cualqiiiera de las tres ciu- 
dades y a partir de ellos 
encaror nuevos rumbos en 
todas las dlrecciones 
posibles.

La construccion del 
puente "TANCREDO 
NEVES" es vital para el flujo 
tufistico en la region ya que 
sin depender de horarios o 
suffir largos colas se 
podran visitor todos 
aquellos lugares que intere- 
sen con la absoluta libertad 
de saiir y volver cuondo se 
quiera. Sistemas de trans* 
portes regulares llevoran 
a los turistas de un Iodo a 
otro de la frontera, uniendo 
por eiempio Stroessner con 
Puerto Iguazu o viceversa 
en pocos minutos. Las 
empresas de turismo enca- 
raran planes mas ambicio- 
sos en amplitudes que 
abarcaran los tres poises y 
todo sin limitdclones de 
horarios o esperas.

Comodidad y seguridod 
son factores que intereson 
fondomentalmente al 
turisto. Desde hoy el puente 
TANCREDO NEVESIas sim- 
boliza, por Io que sin temor 
0 equivocornos, a partir de 
este memento cuando se 
hable de turismo en la 
zona, hobra un antes y 
un despu4s del puente.

Hasto hoy el camino mds 
utilizado por argentinos -o 
brosileros que decididn vio- 

- Jar al pais vecino en sus 
coches era la ruta Uruguo- 
yano — Paso de los Libres. 
Desde hoy con la inaugu- 
racion del puente se ha 
mejorado Io conexidn Fox 
do igua;u*Puerto Iguazu 
posibilitando variantes rd* 
pidas y edmodos pora 
dichos viojes.

Veamos algunos ejem- 
plos: SI un turista de Buenos 
Aires quiere llegcr a Son 
Pablo o Rio de Janeiro

puede hacerlo vlo Foz do 
Iguofu utilizondo el puente 
"TANCREDO NEVES". De 
Buenos Aires hasta Puerto 
Iguazu son 1750 km, la 
ruta 12 Io Neva al puente y 
desde Foz por magnitieas 
carreteras de serpenteado 
camino y en medio de 
bellos paisajes que Io acer* 
cardn hasta Curitibo (659 
km mds) o San Pablo (402 
km mds) o Rio de Janeiro 
(40B km mds).

Es una alternativa mds 
corta que io trodicionol y 
que ofrece un panorama 
distinto.

Otro ejemploi es ideal 
pare quienes viven en la 
zona oeste de la Argentina, 
que de esta manera no 
necesitan hacer camino de 
mds. Via Curitibo tambien 
es posible Hegar a las pla­
yas de Floriandpolis, Cam- 
boriu, etc; aprovechondo 
las rutos antes menciona- 
das que son menoslranslta- 
cias que las tradidonales de 
la costa y todo slempre sin 
andar de mds.

Los mismos ejemplos le 
caben a los que viniendo 
del Brasil quleran conocer 
Mendoza, Cordoba, Barilo* 
che, Salta, etc., y aun Bue­
nos Aires por un comino 
distinto y muy bien conser- 
vodo.

De todos modes el nu- 
cleo serd siempre Io zona 
de las tres fronteras con sus 
alicientes turisticos que irdn 
creciendo en proporcidn 
geometrico. Hoy las atrac* 
clones son las bellisimas y 
conoeidas cataratas, los 
parques nocionales, sus 
paseos, la naturaleza 
maravillosa de todo la 
zona, 0 las que se agregan 
otras atrocciones, como los 
Casinos y las mercoderias 
de Puerto Iguazu, Io hotele- 
rlo (4^ parque hotelero de 
Brasil), restaurantes, vido

Edicidn Esp 
nocturno, etc., represa Itai- 
pu, de Foz do Iguazu, que 
ya no separa sus tiempos 
turisticos en olta y boia 
temporado pues estd Ueno 
Iodo el aho. Y dejomos 
para el final las atrocciones 
poroguayas de Puerto 
Stroessner, hermosa ciudod 
muy bien cuidado con 
grandes espacios verdes, 
ounque Io que otroe funda- 
mentalmente al turista es 
ese "Mercado persa" de Io 
avenida principal en donde 
es posible encontrar desde 
los mas sofistieados equi­
pos de audio hasta los mas 
importantes perfumes y 
bebidos en los dos varian­
tes: legitimos y (afsificados.

Sintetizando. Por so ubi- 
cacion geogrofico dentro 
del continente^por ser fron­
tera de tres poises, por su 
clima tropical siempre vera- 
niego, por sus bellos paisa- 
jes, por sus catardlas (sin 
parangon en el mundo), 
por el empuje de quienes 
moron en la zona, por el 
otractivo que ya tiene para

:ial Historico
Outro exempio: e o ideal 

para os que vem da zona 
Oeste do Argentina, que 
desso moneira noo necessi- 
tam percorrer cominho 
mais longo. Por Curitiba 
tambem e possivel chegar 
as praios de Santa Cata­
rina, aproveilando os 
estradas onteriormente 
mencionadas, que tern 
menor transito que os trodi- 
cionais pela costa, e sempre 
ondando menos.

Os mesmos exemplos ser- 
vem aos que, vindos do 
Brasil queiram conhecer 
Mendozo, Cordoba, Barilo- 
che, Salto, etc,, e tambem 
Buenos Aires, por urn comi- 
nho diferente e muito bem 
conservodo.

De quolquer moneira, o 
centre sera sempre a zona 
das tres fronteiros, com 
SUOS atra^oes turisticos que 
iroo crescendo em proper- 
^00 geometrico. Hoje, as 
atroi;oes sdo bellssimos e 
conhecidas cataratas, os 
-parques nocionais, seus 
posseios, a natureza mara-

vilhosa de tada o zona, ao 
que se somam outros otro- 
\oes, como os cassinos e as 
compros em Puerto Iguozu. 
a hotelaria (4^ parque 
holeieiro, do Brasil), 
represa de Itoipu, restau­
rantes, vida noturno, etc., 
de Foz do Iguazu, onde 
nado mais separa suos tem- 
poradas turisticos em alto e 
baixo esta^ao, dado o 
grande movimento durante 
0 ano todo. E, finalmente, 
as atraqoes tradicionais do 
Iodo paraguolo oferecidas 
por Puerto Stroessner, bela 
cidode, muito bem proje- 
toda e cuidado em seus 
grandes espa^os verdes, 
que otrai o turista fundo- 
mentalmente pelo seu ver- 
dadeiro "mercado persa" 
da avenida principal, onde 
e possivel encontrar desde 
os mais sofistieados apare- 
Ihos eletronicos ate os mais 
voriados perfumes e bebi* 
dos, nos suas duos vorion- 
tes: legitimos e falsificados.

Sintetizondo: por suo 
locolizo^ao geogrofico

dentro do continente, por 
suas marovilhosos paisa­
gens, por suas cataratas 
(iniguolaveis no mundo), 
pelo espirito de progresso 
dos morodores da regiao, 
pelos oportunidades que 
oferece aos investidores, a 
regiao das Cataratas do 
Iguoqu reune todos os 
ingredientes para transfor- 
mar-se em local privile- 
giodo paro o turismo, 
negocios e descanso, che- 
gando afirmor-se que sera 
a "Las Vegas" sul-omeri- 
cana. Por tudo isso a ponte 
'TANCREDO NEVES' possa a 
ser um elo importante no 
desenvolvimento future, e 
ainda que nestas llnhos 
somente esteiamos preocu- 
pados com os ospeetos 
turisticos, ndo resto duvida 
que o desenvolvimento e o 
progresso se daroo em 
todos os sentidos, sendo fd- 
:il prever as translorma- 
Coes que se produzirao nos 
campos culturais, economi- 
cos, comerciais, e atd na 
integra^ao total de grande 
parte da America Latino.

los inversores de capital. Io 
zona del Iguazu tiene todos 
los ingredientes pora 
transformarse definitivo- 
mente en un lugor privile- 
giodo para el turismo, los 
negocios y el descanso. 
Algunos le ven destine de 
“LAS VEGAS" sudameri- 
cana. Es por todo esto que 
el puente "TANCREDO 
NEVES" pasa a ser un esla- 
bon muy importante en el 
desorrollo futuro, y ounque 
en esto note solo nos hemos 
preocupodo de los aspectos 
turisticos, no cabe duda 
que el progreso se daro en 
todos los sentidos, slendo 
focil prever cuantos cam­
bios se produciran en los 
campos culturoles, econo- 
micos, comerciales, y hasta 
en la integrocion toda de 
Americo latino.

Itoipu Binaclonal

CENTRO DE FRONTERA BRASILERO
Con la base do les oitudlos ya oxlitonles y esludios 

adiclonaloi efottuades con vista a les ostudios relaeiona- 
dos con ol puente y sus accesoi, fueron definldas la cantl* 
dod de vehiculos que ulilizar6n la nuevo via, y por consi- 
Bulente InsIdlrAn lomblin en el movimlente del Centre de 
Frontera. Les valores encentrados fueron les siguientes.

O CENTRO DE FRONTEIRA BRASIIEIRO:
Com base nos estudes |6 existentes e levantamentes 

odicionais realizedos com visito aos estudes relacionades 
6 Rente e seus Acessos, foram d,efinidoi es It6fegoi que se 
utilizarao da nova travessla, e, por conseguinte incindiroo 
tambim no movimonte de Centre de Fronteira. Os valores 
encentrados foram es seguintes:

(VOM - VOLUMEN DIARIO MEDIO)

Los velOmenes horarios de pice que sirvleron de base 
al dimensienamlente de las Instalacienes son los siguien- 
les;

VDM PREVISTO
Tipo de Vehiculos Afio 1984 AsTo 1995
Autemdviles..................... .............. 841 1578
Omnibus.......................... ............. 87 155
Camlenes......................... .............. 28 53
TOTAL.............................. ............. 956 1786

(VOLUMEN HORARIO MAXIMO)

El velumen medio diarle de Irdfico de personas esli- 
made cerrespendo a le sigulente:

Tipo de Vehiculos 
Automdviles..................... .

ARo 1984 ARe 1995
............. 124 238

Omnibus.......................... .............. 12 22
Camienes......................... .............. 3 5
TOTAL.............................. ............. 129 265

(VDM - VOLUME OIARIO MEDIO) 
VDM PREVISTO 

Tipo de Vefeuies Ano 1984 Ano 1995
Autemdveis........................................ 841 1.578
dnibus................................................ 87 155
CeminhSes.......................................... 28 53
TOTAL..... ........................................... 956 1.786

Os volumes herdries de pice que servirdo de base ao 
dimenilenomenlo dos Instolatoei lao os seguintes:

(VOLUME HORARIO MAxIMO)

0 volume midie didrio de Irdfege de pesseas esti* 
made corresponde oo segulnle:

Tipo de Vefeuies Ano 1984 Ano 1995
Aulem6v*is.................................... 124 238
dnibus.......................................... 12 22
CaminhSes...................... .............. 3 5
TOTAL............................. ............. 129 265

(CANTIDAD DE PERSONAS) 
Total 
4535 
9440

Ano Locales Turistas
1984 1480......................................... 3055
1995 2300......................................... 6140

Despuds del estudlo de las funcienes y pregramos de 
dreas fueron deffnidos las caracterlsticos odsicas para la 
censiruccldn del eon)unte de edificies del Centro de Fron­
tera, lode Bratilere, en Fez de Iguecu.

Ano 
1984
1995

Locals 
1.480 
2.300

(QUANTIDAOE DE PESSOAS) 
Turistas Total 

........................................ 3.055 4.535 
6.140 9.440

Ap6s 0 levantamento dot funfoes e pregramas de 
dreas ferom definldas es caracterlstlcas bdsicas pare a 
constfuede de conjunte de edilkioi de Centre de Fronteira 
Iodo braslleito, em Fez do Iguofu.

142 opartamentos y suites, luiosamente decoro- 
dos y tolalmente equipodos pora su contort, 
rodeodos por Io maravillosa noturalezO de los 
eatorotos.

Estrodo dos Cotarotos, Km. 17 
Caixa Postal, 065. CEP B5.890 

Fone: (PBX) 0455 74-3030 
Telex: 045-2248 TAIH-BR

Foz do Iguazu — Porond — Brasil



empresas, en la construc- 
eion de la presa de tierra 
con oliviodero en el 
Embalse Casa de Piedra 
(la Pampa) y en la realixa- 
ci6n del Complejo Hidroe- 
lirtrlco Yaeireta.

Huelga precisar que 
$eme|antes reolizociones 
han reclamado una capaci- 
dad tecnologico de prime - 
risimo nrvel. Supereemento 
S.A. cuento con ella a tai 
grado que la habilita para 
sotisfacer iodo requeri- 
mienfo - de cualquier mag- 
nitud y compleiidad ■ que 
le formule el desarrollo 
noeional en materia viol, 
hidroenergetica, portuaria, 
sanitaria, habitocional y 
Iodo otra en que'la capa- 
cidad y la voeacion para 
construir sean (adores ded- 
slvos.

Cabe tamblen una men- 
don especial para la expe-

rienda de la empreso en 
viviendas industrializadas, 
equipamiento comunitario 
e infraestructuro, que 
exhibe mas de medio cente- 
nar de obros a Io largo y o 
Io oncho de todo el pals, 
con nodo menos de 13.100 
unidades entre viviendas, 
escuelos y construcdones de 
los mds diversos tipos.

Esla actividad ho exi- 
gido, por supuesto, apo- 
yarse en otra de cordcter 
especificamenle industrial, 
como son las tres plontas 
que Supercemenlo S.A. ha 
instalado en Rosario (Santa 
Fe), Resistenda (Chaco) y 
Comodoro Rivadavia (Chu- 
but) para la produccidn de 
viviendas prefabrlcodos. A 
ellos se suman las destina- 
das a la provision de mate- 
riales paro obras, toles 
como la (abrica de canos 
de hormigdn pretensado
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Fabrica 
de canos 

de gran 

diametro

con una produccidn que ya 
supera los 1000 Km. de 
tuberlo y la de canos de 
poliester reforzado con 
fibra de vidrio, con mds de 
50 Km. yo producidos 
operando una nueva tecno- 
logia. Ambas estdn situadas 
en la Provincia de Cor- 
doba.

Lo (uncidn industrial de 
Supercemenlo S.A., 
sumada o la especifica de 
Io construccidn significa 
puestos de trabaio que, en 
el pramedio de los ultimos 
anos, es euontificable en 
120.000.000 de horos 
hombre entre personal pcr- 
monenle y contratado. El 
plontel direclivo y profesio- 
nal osciende actualmente a 
250 personas. Todos con- 
forman un valioso grupo 
humano, capacitado para 
cumpiir su presente come- 
tido a entero satisfaeddn y

pora absorber aun mds 
tareas.

La empresa (ue fundada 
en 1954. Su capital es hoy 
integromente nacionol y 
privodo.

Aunque el Puente TAN­
CREDO NEVES presenta 
cumplidamente a Superce- 
mento S.A. esta breve rese­
nd pretende definir mds 
ocabadamente el perfil de

una empresa a la que es 
frecuente ver "concretando 
con oito tecnologra las 
obros fundamentales del 
pats". Es constructive 
hacerlo trascender.

PONTE TANCREDO NEVES
A inaugura^do dessa 

obra e de sumo importan- 
cia no relacionamento poli­
tico, economico, cultural e, 
em especial, no intercdmbio 
turlstico que ird beneficiar 
decisivomente a Argentina, 
o Brasil, e em especial o 
Estado do Porand-

Somo-se a esta realiza- 
fdo o estado de desenvolvi- 
mento politico e democrd- 
tico que envolve as na;de$ 
vtztnhos, o qual muito vem 
beneficiar as rela^des ami- 
gdveis desse pois.

Iremos receber urn 
enorme (luxo no tocante 
005 (ransportes, onde o 
Brasil, otraves dos portos 
maritimos de Paranagud e 
Santos, muito poderd auxi- 
liar a exporta^do de pro- 
dutos argentinos para o 
Exterior.

Tambem, ndo podere- 
mos deixar de meneionar, 
que aumenlard sensivel- 
mente a troca de produtos 
entre os poises,' (azendo 
com que as cidades frontei- 
riqas tenhom uma melhor 
oportunidade de mercodo.

Ainda em 1985, o 
governador do Estodo do 
Parana, recebeu o visita 
do governador de 
Missiones, iniciando-se 
ai urn relacionamento dos 
dots governos.

Porticipomos doquela 
reunido, e com rela^oo ao 
turismo ficou acertado a 
troca de informa^oes, 
sendo que ja foi realizado 
na Paranatur, uma reuniao 
com tecnicos em turismo da 
Argentina, tendo sido 
debatido a estruturo luris- 
tico hoje existente, tanto em 
Missiones como no Parana.

A Poronatur vem partici- 
pondo dos principals even- 
tos turisticos da Argentina.

Recentemente recebemos 
a visito dos principois 
Agentes de Viagens e Jor- 
nolistas especializados em 
turismo da Argentina, os 
quois, com a colaboracdo 
da Vorig e dos Hoteleiros 
do Parana visitaram nossos 
principals polos de atra^do 
turistica, ou seja! Foz do 
1gua?u — Curitibo — Lito­
ral — Vila Velha — Lon-

PUENTE TANCREDO NEVES
drina e Maringd entre 
outros,

Sendo que em seu 
retorno fizeram uma ampla 
divulga^oo dos mesmos e a 
Paronatur agradeee.

Nodir F. Rafagnin 
Dirctor Administrotivo/ 

Financeiro
Empresa Paranaense de 

Turismo — Paranatur

Lo inouguracion de esta. 
obra es de suma importan- 
cio en el relacionomiento 
politico, economico, cultu­
ral e influira muy especial- 
mente en el intercambio 
turistico que beneficiara 
grandemente a la Argentina 
y ol Brasil - en este ultimo 
COSO particulormente al 
Estado de Parana.

Sumose a esta realize-

HUXS . 

-

cion el desarrollo politico y 
democratico que viven 
ombos poises y que ayudo- 
ra en mucho al mejora- 
miento de las relociones 
mutuas.

Recibiremos un gran 
flujo en lo que se relaciono 
a los transportes y donde el 
Brasil, a traves de sus puer- 
tos maritimos de Parana- 
gua y Sontos, podrd cola- 
borar a la exportacion de 
productos argentinos al 
exterior.

Tombien no podemos 
dejar de meneionar que 
oumentard sensiblemente el 
intercombio de productos 
entre los dos poises, 
haciendo que las ciudades 
(ronterizas tengan'mejores 
oportunidades de mercodo. 
Tambienen 19B5 e! gober- 
nodor del Estado de Para­
na, recibio la visita 
de su colega el gober- 
nador de lo provincio de 
Misiones. inicidndose asi 
un relacionomiento entre 
los dos gobiernos. Partici- 
pamos de aquello reunion y 
con relacidn al turismo que- 
d6 concertado el intercam­

bio de informociones, 
hobiendose realizado en 
Paranatur una reunion con 
tecnicos en turismo de la 
Argentina, donde se debo- 
tio la estructura turistica 
hoy existente, tanto en 
Misiones como en Parana.

Paranotur viene partici- 
pando de los principals 
eventos turisticos de la 
Argentina. Recientemcnte 
recibimoslatvisitode los prin- 
cipales Agentes de Viajes y 
Periodistas especializados 
en turismo de la Argentino, 
los cuoles, con Io colabora­
cton de Vorig y de los Hote- 
leros de Parana, visitaron 
nuestros principales polos 
de atraccion turistica a 
saber; Foz do Iguazu, Curi­
tiba, Litorol, Vila Velha, 
tondrina y Maringa entre 
otros. Ya que en su retorno 
hicieron una amplia divul- 
gacion de los mismos, es 
que Poronatur mucho agra- 
dece la atencion.
Nadir F. ftafagnin
Director Administrotivo/Fi- 
nonciero
Empresa Paranaense de 
Turismo • Paranatur

Exportadora de Produtos AlimenHcios 
ChoGoldtes, bales, doces, bombons, etc. Rua Roberto de Oliveira, SOO 

Tone (0455) 73-2552 • Jardim Jupiroi 
Foz do Iguazu—PR.

O ponto alto das come- 
morofoes relativas d inau- 
guro^do da ponte "TAN­
CREDO NEVES" e, sem dti- 
vido, 0 "raid" de corros 
antigos, organizodo pelo 
Veteran Car Club, de Curi­
tiba, no trojeto compreen- 
dendo a Capital do Parana 
d Foz do lgua;u. A realiza- 
;do deste svento e possivel 
grofos ao pafrodnio de 
URANIA C, umo linho de 
dieos lubrificontes da mais

olta qualidode, e que 
vem se impondo dia o dia 
no mercado brasileiro.

Umo conjugafdo de 
esforps por parte do Vete­

ran Car e URANIA C, otra- 
vis de seu diretor, Percy 
Dutra Oliveira fez com que, 
olem dos corros antigos do 
Parana, tomassem parte no 
evento urn bom numero de 

corros antigos do Argen­

tina e Paraguai, alcan- 
^ondo desta forma o obje- 
tivo moior do promogdo, 
que e; o integro;ao defini­
tive dos poises que com- 
poem os tres fronteiros.

A URANIA C, olem desto 
promo?5o, tern patroci- 

nodo constantemente 
outros eventos automobilis- 
ticos, montendo urn corro 
no categoric "Stock Cor".

El punto mds alto de los 
conmemoraciones relativas 
a la inauguracidn del 
puente "TANCREDO 
NEVES" es, sin dudo, el 
"roid" de corros ontiguos, 
organizodo por el Veteran 
Cor Club, de Curitiba, en el 
troyecto comprendido entre 
lo Capitol del Estado de 
Parond y Foz do Iguazu. La 
reolizocidn de este evento 
es posible grocios ol potro- 
elnio de UCRANIA C, uno

de la mds olta colidad, y 
que se vo imponiendo dia o 
dio en el mercodo brasile- 
no.

Uno conjunci^n de 
esfuerzos por porte del 
Veteron Cor y URANIA C. 
o traves de su director, 
Percy Dutro Oliveira, bace 
que, odemds de los coches 
ontiguos del Estado de 
Parana, tomen parte'en el 
evento un buen numero de

Argentina y el Paraguay, 
alcanzando de esta formo 
el objetivo mayor de la pro- 
mocidn: lo integrocidn defi­
nitive de los poises que 
cpmponen las tres fronte- 
ros.

URANIA C, odemds de 
esta promocidn, tiene 
patrocinado constante­
mente otros eventos outo- 
movilislicos, monteniendo 
un coche de carrera en la
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A PONTE E NOTICIA 
EL PUENTE ES NOT I CIA

K

IDllAS CRIATIVAS
Cruzando rapidamente a ponte — onde irofegava* 

mos |6 mesmo antes de sua inaugura;ao — nosso corro 
vence as omplas curvas da estrado, que no seu belo tra* 
fade desemboca no Avenida Victorio Aguirre, a princi­
pal do pitoresco povoado de Puerto Iguozu, no territorio 
argentine. Poucos minutes nos seporom da ddade de Foz 
do Iguazu pela ponte, e de repente nos encontramos na 
porta de "El Libertador", um magnilieo hotel, situado em 
pleho centro de Puerto Iguazu. Suo constru;aa impres- 
tiono pela formo circular e os altas palmeiras que o circun- 
dam. Ao final de uns poucos degrous nos encontromos no 
recep^ao do hotel. Nosso inten^oo 6 nosenconliorcom os 
srs. Juan Carlos Puppo e Gerardo Torres, adminlstrodor a 
gerente respectivamente, os quais, por teiefone, )a nos 
hovlam adiontado muitos novidodes nos pianos de marke­
ting do Hotel. Encontramo-los entre turistas e o pessoal do 
hotel, otentos e cordials como de costume e com a habi­
tual boa vontade,tanto pare programar seus inumeraveis 
posseios e diversoes, como pare solueionar qualquer 
problema. Entre um cafezinho e outro nos relatom suas 
novas ideias. Uma delas, jo em pleno ondamento, e que 
sera viobilizada no proximo temporodo, consiste no pleno 
ut(liza;ao de todo o rede de hoteis de propriedooe do 
"SIndicato de Luz y Fuerzo" — que inclur o "El Liberta­
dor" — e que estao espalhodos nos quatro cantos da 
Aepublica Argentina. O piano inclui o lanfomento de 
pacotes promocionais de turismo no Exterior — particulor- 
mente no Brasil — que a um custo bem baixo permitira o 
turisto conhecer e desfrutor os mols belos pontos turlsticos 
da Argentina. Para a consecu;ao deste objefivo ja estao 
odiantodos as converso^oes com empresas de transporte. 
oereos e terrestres.

Um exempio: dentro do novo piano o turisto brosileiro 
podera desfrutor da encantodora Dariloche em circuitos 
de 3, 5 OU mois dies, utilizando vdos regulares ou "char­
ter" 0 pre;o5 promocienois e hospedar-so no Hotel "Alum 
Nehuen" de Soo Carlos de Baritoche, com pre^os que 
somente o "SIndicato de luz y Fuerzo" pode oferecer. Da 
mesmo forma o Hotel "El LibeKodor" podera ser sempre 
Inciuido no roteiro, aindo que seja somente de passagem 
para os outros hoHls.

A rela?ao dos hotiis que integram o eireuito ofere- 
cido pelo "SIndicato de Luz y Fuerzo" e a segulntei "El 
Comohue" de Neuquin,- "Justicia Social" de Mar Del 
Plato; "Primero de Moyo", de Mendoza; "Alum Nehuen" 
de Boriloche; "Victoria Plaza" de Salta; "Por La Uberacion 
Nacional" de Son Bernordo (Costa Atlontico); "Son 
Jovter" de Tucumon e "Mayorozgo" de Porona (Entre 
Rios).

Nos despedimos des comondantes do "El liberta­
dor", deixondo-os enfregues oo seu entusiasmo de novos 
pianos e sem descuidor deste mognifico hotel de Puerto 
iguozu, onde proporcionam oos seus hospedes um gratlfi- 
conte ambiente de descontra^ao e diversao. Na volta pora 
Foz comentavomos de que os pianos do "SIndicato de Luz 
y Fuerzo" seguramente seroo coreodos de pleno exit©.

IDEAS CREATIVAS
Cruzamos el puente ya totalmente cons- 

truido muchos dies antes de su inauguracion oficial. El 
coche toma rdpidamente las omplias curvas muy bien dise- 
no'ios que culminan en la avenida Victoria Aguirre. Pocos 
minutos nos separan de Foz do Iguazu,sin darnos cuenta 
nos encontramos en las puertas de un mognifico hotel 
Argentine — "El Libertador" — por cierto ubicado en 
pleno corazon de Puerto Iguazu. Nos impresiona su forma 
circular y las altas polmeras que Io circundan. Al find de 
unos pocos peldanos nos encontramos con la conserjeria. 
Nuestra intencion es la de reunirmos con los Sres. Juan 
Carlos Puppo y Gerardo Torres (Administrador y Gerente 
respectivamente), quienes nos adelontaron telefonica- 
mente novedades muy interesantes en la politico comercial 
del Hotel.

Los encontramos entre turistas y personal del hotel, 
siempre otentos, cordiales, sonrientes y bien dispuestos 
tanto pora solueionar cuolquier problema como pore 
creor ambiente de diveruon y sano esparcimiento.

Ya cafi de por medio nos cuenton sus nuevas ideas. 
Una de ellas que ya esla puesfa en marcho v funcionora a 
portir de la proximo temporada, consiste en Io utiiizacion a 
pleno de todo Io hotelerlo -quo el SINDICATO DE LUZ Y 
FUERZA, posee o Io largo y ojo oncho de la Republico 
Argentina. El temd incluye el lonzomiento de planes pro- 
mocionales de turismo en el extranjero (porticulormente 
Brasil) que a muy bajo bajo costo permitird al turisto cono- 
cer los mds bellos lugares del pais. Para etio estdn muy 
odelantodas las conversociones con empresas oereas y 
terrestres.

Un ejemplo! Mediante estos plones un turisto brasile- 
no podrd disfrutar del paisaje barilochense en circuitos de 
3,5 0 mds dios, utilizando vuelos regulares o charteados a 
precios promocionales' y el hotel ALUM NEHUEN de San 
Carlos De Boriloche con precios que solo el SINDICATO DE 
LUZ Y FUERZA puede ofrecer. Siempre el Hotel El LIBER­
TADOR formord porte del tour yo sea como efapa o como 
lugar de paso.

lo ndmina de hoteles que integrordn este circuiteturfs’ 
tico es la siguientei "EL COMAHUE" de Neuquen, ''JUSTI­
CIA SOCIAL" de Mar del Plata, "PRIMERO DE MAYO" de 
Mendozo, "ALUM NEHUEN" de Boriloche "VICTORIA 
PLAZA" de Salto, " POR LA UBERACION NACIONAL" de 
San Bernardo (Costo Atidnfica), "SAN JAVIER" de Tucu.- 
mdn, "MAYORAZGO" de Parond (Entre Rios).

los dejomoi fol como los encontramos, entusiostas, 
aiogramando nuevos plones pero srn descuidor ningun 
detolle que hogo al funcionomiento correcto del Hotel "EL 
LIBERTADOR", que por lo que vimos alberga gron conti- 
dod de gente, en un groto ombienle de diversion y relax. 
Mientros volvemos pora Foz pensomos que seguramente el 
4xito coronard uno muy buena idea.

voce SABIA?
Um dado interessante a 

respeito da quontidade de 
ferro consumido no estru- 
tura da ponte: estruturo 
ativo 657,32 tonelodos; 
estrutura passive 3.087 
toneladas, que somados 
doo 3.744,32 toneladas. 
Esto cifro nSo sugere oos 
leigos o verdadeira impor- 
toncia desses numeros; 
porem, se multiplicarmos a 
quontidade pela espessuro 
do ferro usado na estruturo 
do ponte, vomos obter um 
resuhado em torno de 2.800 
km de comprimento: ou 
seja, um pouco mais da dis- 
lancia que separo a ponte 
do Rio de Janeiro.

PRAZO DE 
constru^Ao

As chamadas dovelas 
(secfoes em que se voi 
construindo a ponte) levo­
ram no inkio da obro uma 
midia de 10 dias poro 
serem construldas. Estas 
SOO as que estao perto dos 
pitares e sao as maiores. As 
que correspondem ao cen­
tro, que sao menores, 
necessitaram apenas de um 
tempo medio de 4 dias. Em 
media se pode dizer que 
.coda dovela neeessitou de 
7 dies de trabalho. A pro- 
posito: os que tiveram a 
oportunidade de ver a cons- 
tru;ao do ponte assistiram 
a um espetdculo inusitado, 
ja que ao mesmo tempo se 
iniciou a constru^ao em 
ambos as pontos, pora 
finolmente encontrar-se no 
meio exatomente. Este sis- 
temo de constru^oo — que 
evidencio uma olta tecnolo- 
gia — davo a espetocular 
sensofoo do espectador de 
estor a frente de uma cons- 
tru;do feita num vazio, d 
qual faltavam pontos de 
opoio.

SABIA USTED?
He oqui un date intere- 

sonte respecto o lo eonti- 
dod de hierro que insumio 
lo armaduro del puente y 
que se expreso osi: orma- 
dura octiva 657,32 Tn., 
ormodura pasiva 3.087 tn., 
que sumooas dan 3.744,32 
Tn. Esto cifro no nos sugiere 
a los legos en lo materia la 
importancia de la misma, 
pero si multiplicamos esto 
cantidad por la media de 
los grosores utilizados, 
tenemos que resultan alre- 
dedor de 2.800 Km de 
lorgorcomo ladistoncio que 
sepord ol puente de lo ciu- 
dad de Son Carlos de Barl- 
loche.

TIEMPOS DE 
CONSTRUCCION

Los dovelas (sectores en 
los que se va construyendo 
el puente) inicioles llevoron 
un tiempo promedio de 10 
dios. Estos son los que 
eorresponden a las cereo- 
nios de los pilares, y son las 
mas grandes, en cambio las 
que eorresponden al cen­
tre, que son las mas chicas 
solo hece:sitaron un prome­
dio de 4 dios. Haeiendo un 
promedio generol puede 
decirse que coda dovelo 
necesito 7 dios de trobojo.

A propositoi Los que 
tuvieron oportunidad - de 
ver construir el puente asis- 
tieron a un espectaculo Inu- 
suol, ya que el mismo se 
empezo simultaneamente 
de ambas puntas hosto 
encontrorse en el medio. 
Este siitema de construcci6n 
— que evidencio una oltd 
tecnologia — dabo la sen- 
socion al espectador, de 
estar frente o uno construe- 
cion hecho en el vade y a 
loccual le faltobon puntos 
de apoyo.

TRABALHO DURO
Uma das corocterrsficas 

da rocho onde se cravarom 
os pilares da ponte 6 a 
sua dureza. Faro perfu- 
ro-las se come?ou usondo 
unicomenfe sistemas mec6- 
nicos, logrando-se um ren- 
dimento de apenas 10% 
do esperndo. Foi neeess6rio

combinar os sistemas mecd- 
nicos com outros mitodos, 
chegando a ser usados 
explosives. Estos explosoei 
fo'ram controlados, dado o 
necessidode de garontir a 
integridade do bose funcio- 
nal da rocho.
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Una de las caraderisli- 
cas de la roea donde debie- 
ron colocarse los piiores e$ 
su durezo. Para perforarlos 
comenzo usandose sislemas

mecdnicos con otros melo- 
dos, liepandose a user 
explosivos. Estas explosio- 
nes fueron confrolodas ya

Sergio Lobato Machado, 
batalhador incantdvel.

Ouondo o projeto da 
ponte "TANCREDO 
NEVES" finalmenle come- 
Cou o ser executodo, certo 
jornalisla disse; "Sempre 
que eu possor pelo Ponte 
vou lembrar do Sergio 
Lobato Machado e todos os 
seus companheiros do 
Comissao Mista Brasii-Ar- 
geritino".

De fato, o empenho do 
empresoriodo e dos 
homens publicos de Foz do 
Iguacu forom fotores deci- 
sivos para que a ponte 
"TANCREDO NEVES" se 
tornasse a realidade que ai 
hoje esto. Foi urn trobolho 
que pode ser considerado 
como "diplomatico" o 
desenvolvido pela ''comis­
sao Brasil-Argentina pro 
construcao da ponte", que 
contou com o empenho de: 
Osvaldo Domiao, Evondro 
Teixeira, Acacio Pereira, 
Erminio Gatti e, sobretudo, 
Sergio Lobato Machado, 
que toi o iguo^uense que 
batalhou incan savelmente, 
viojando durante cerca de 
dois onos a Brasilia e Bue­
nos Aires e mantendo ges- 
toes com autoridades brasi- 
leiras e argentinas, poro 
que fosse posstvel a viabili- 
la^ao deste grande pro- 
jeto-

Sergio Lobato Machado, 
batallador incantable.

Cuando el proyecto del 
puente "TANCREDO 
NEVES" finaimente comen- 
i6 o ser realizado, cierto 
periodista dijo: "Siempre 
que pose por el Puente voy 
a recordar a Sergio Lobato 
Machado y a todos sus 
compofieros de io Comision 
Mixta Brasil-Argentina".

De hecho, el empeho del 
empresariado y de los 
hombres publicos de Foz do 
Iguazu fueron factores 
decisivos para que el 
puente "TANCREDO 
NEVES" se tornara uno 
realidad. Fue un trabajo 
que puede ser considerado 
como "diplomatico" el 
desarrollado por la ''Comi­
sion Brasil-Argentina pro 
construccion del puente", 
que conto con el empeno 
de: Osvoldo Domiao, Evon- 
dro Teixeira, Acdcio 
Perreira, Erminio Gatti y, 
sobre todo, Sergio Lobato 
Machodo, que fue el igua- 
Cense que batallo incan- 
soblemente, viojando 
durante cerca de dos aiios 
o Brasilia y Buenos Aires y 
manteniendo gestiones con 
autoridades brasileras y 
argentinas, para que fuese 
posible la concrecion de 
este gran proyecto.

MOMENT©

SUPERADO

Ai por volta de julho de 
1983 os construtores da 
ponte tiveram que superor 
urn momento muito dificil.

O Rio Iguaqu alcan;ava a 
maior altura de sua histd- 
ria. Foi no epoca das gran- 
des inunda^des, que afela- 
ram nao so o litoral argen- 
tino, como tambem boa 
parte do Sul do Brasil (ci- 
dades como Blumenau fica- 
rom literalmente em baixo 
dos dguas). O ponto md- 
ximo de cheia aconteceu 
em 10 de iulho de 1983 e 
foi precisamente nesse dia 
que os agues arrastaram 
as passarelas que condu- 
ziam d "Garganta do Dia- 
bo", nas Cotaratas do 
Iguacu. A oltura maxima 
do rio ficou em 127,78 
metros, altura somente 
comparovel d cheia de 
1905 (dos quais ndo se-. 
tern as cifras certos). Pora 
que se faca um panoroma 
da grandiosidade da 
enchente, deve-se ter em 
conta que a media normal 
do rio e de 98-99 metros.

Outros dados complemen- 
tares da situacdo nessa 
epoca; total de chuvas em 
1983, cerca de 3.000 mm, 
quando a media onual his- 
tdrica fica entre 1700/1800 
mm anuais. Este ano 
(1985), ate outubro choveu 
no regiao 900 mm, o que 
representa um ano bas- 
tante seco. No dia 10 de 
julho de 1983 o volume d'd- 
gua do Rio Iguazu superou 
0 volume medio do Rio 
Porand. Quern conhece 
ambos os rios pode avaliar 
o desmedido crescimento 
que suportou o iguo?u.

Aqueles que presenciaram 
o fenomeno, afirmom que 
podio se ver a olho nu o 
crescimento rapido do rio. 
As cifras falam em 70 cm 
por horo nos momentos de 
moior intensidade.

MOMENTO
SUPERADO

Alla par Julio de 1983 
los constructores del puente 
debieron superar un muy 
mol momento. El Rio Iguozu 
olconzaba su mayor altura 
historico, Fue en los tiempos 
de grandes inundaciones 
que afectoron no solo ol 
litoral argentino, sino tam- 
bien buena parte del sur de 
Brosil (ciudades como Blu-

mecdnicos unicomente, era necesar.u 
lograndose un rendimiento wr el empotrado de los 
apenas del 10% de Io -pilotes no destruyendo la 
esperado. Fue necesario base fundocional de la 
combinar los sistemos roca.

"PENA" folkl6rica latinoamericana
Verdadeiro exile se constituem as "penas" que todas 

as sextas-feiras o hotel "El Libertador" oferece aos seus 
hospedes e amigos. As "peBas" sdo reunioes que se fazem 
comumente em poises da America latino (de fala espanho- 
la) em ambientes publicos (ou mesmo em casa), onde se 
epresentam artistas omadores e profissionais, e que mais 
ou menos correspondem no Brasil a "Roda de Samba" ou 
d tradicional "Seresta". Estas reunioes o "El Libertador" 
oferece gratuitamente na boate do hotel, tanto para os 
hospedes como para os luristas de passogem, proporcio- 
nando o desfrule das encantadoros musicas do folclore 
argentino e latino-americano. E ossim se somam dois fato- 
res importantes que fazem o sucesso das referidas "pe- 
nas"; por um Iodo o publico entusiasta e participotivo, que 
ndo economizo oplausospara os artistas e tambem canto 
e ri com eles; por outro lado, a qualidade e entusiasmo 
dos artistas em fun^So do espetaculo. Nessas noitadas e 
possivel escutar, entre outros, concoes "pompeanas", "lito- 
rolenos", "cuyanas", alem dos trodicionais e indispensa- 
veis tangos e milongas, que ficam a cargo de Juan Carlos 
Puppo, que olem de ser administrador do hotel, revelou-se 
como privilegiodo interprete da musica urbana argentino. 
Entre os profissionais que tivemos a oportunidade de apre- 
cior nos noitadas do "El Libertador", nos chomou o aten- 
?ao Caio — o "pampeano" — artiste argentino que 
esteve radieado por muitos onos no Rio de Janeiro, que 
alem de interpreter muito bem o musica brasileiro, e um 
verdadeiro "show-mon". Artiste bem ao tipo "cafe-concer­
to", pode ser comparado aos nossos Chico Anisio e Jo 
Soares, e sua atua^ao pode se esfender por horas a fio, 
premiado pelo riso constante e incontido da plateia, que 
tombem participa do espetaculo. Caro deverd se apresen- 
tar brevemente em Buenos Aires, onde jd tern contrato fir- 
mado, quondo deverd experimentor mais um grande exito 
em sua brilhante carreira.

PENA FOLKLORICA LATINO AMERICANA
Constituyen un exito las veladas que todos los viernes 

en horas de la noche presenta el hotel EL LIBERTADOR. Los 
mismas consisten en penas familiares que el hotel brinda 
grotuitamente no solo para los pasajeros del mismo sino 
paro todo el que quiera concurrir a escuchor hermosos 
canctones folkldricos orgentinos mds otras del dmbito lati­
no omertcano, Es asi que se aunan dos factores importan­
tes que hacen al suceso de los citodas penas; por un lado 
un publico entusiasto y participotivo que premio con su 
oplouso 0 los artistas, a Io vez que canto y rie junto con 
ellos, y por otro parte artistas residentes y tempororios que 
ponen todo su arte en funcion del espetaculo. Es posible 
escuchor entre otras, condones pompeanas, litoralehos. 
cuyanas, ademds de los infoltables tangos o cargo de 
Juan Carlos Puppo que ademds de ser administrador del 
hotel se reveld como recio cantor de musica ciudodana. 
Entre los profesionoles que tuvimos oportunidad de escu- 
chor nos llamd mucho la otencidn Coio “El pampeano", 
ortisto argentino radieado hoce largos anos en Rio de 
Janeiro, que odemds de interpretor muy bien la musico 
brosilera es todo un “showman". Artista de eofe concert, 
domino por iguol el reloto, el chiste, y cuento historian 
inveroslmiles para el regoeijo de la plotea que Io premie 
de lol monero con su aplauso que su actuacidn puede 
duror fdcilmente vorios horos sin mostror el menor canson- 
clo, tanto el ortisto como el publico presente. Prdxima- 
mente se presentord en Buenos Aires y desde ya le ougura- 
mos el mayor de los exitos.

ALGO MAS QUE UN HOTEL
Lo mejor manera de disfrutar Foz do Iguazu Io pro- 

porciono el Hotel Solvotti. Por su ubicocidn: cerco de 
todos los lugores de diversion, de compros, y en el mejor 
punto poro partir a todos los rumbos y asi visitor Io que 
merezca conocerse.

De por s( el propio hotel le brinda en todos las epo- 
cos del ano — promociones especioles, como por ejemplo 
la "FIESTA DE TAHITI”, un espectaculo del cuol se hobla 
por mucho tiempo en Foz. Otro-ejemplo; pora oprovechar 
yo, haciendo sus reserves; las hermosos veladas de las fies­
tas de fin de ano.

Piscina, boite y lo leconocida atencion brasilena que 
el Hotel Salvatti se ho preocupado por ocrecentar aun 
mds.

Y poro conocer y disfrutar a pleno todo, Turismo Sal­
vatti (justo enfrente del hotel), que lo llevard a recorrer 
Cotaratas (lado brasileno). Casino Acaray (Poraguoy), 
Gargonto del Diablo (Iodo argentine), Usino Itoipu, Asuri 
cion (Paraguay). Pesca y poseos en yates, etc.

Claro que para los orgentinos ohora es todo mds fd- 
cil grocios ol puente cuyo inougurocidn Motel Salvatti 
soluda y voloro en toda su dimension, en lo seguridad que 
serd on motivo mds de acercamiento entre orgentinos y 
brasilenos.
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menau quedaron literal­
mente ba|o las aguas). El 
pico mdximo de crecida se 
produjo el 10 de julio de 
1963 y fue precisamente 
ese d!a que las qguas 
arrostraron los pasdrelas 
que conducian a lo Gar­
ganta del Diablo en las 
Cotaratas del Iguazu. La 
altura maxima del rio Igua­
zu fue de 127,78 ms., sdlo 
comparable o la creciente 
de 1905 (de la cual . no se 
tienen cifras ciertos). Para 
que nos hagomos un pano­
rama de la importancio de 
la crecida debemos tener 
en cuento que la media 
normal del rio es de 98 — 
99 ms.

Otros datos complemen- 
torios de la situacidn en esa 
epoca son;

Total de lluvias de 1963, 
alrededor de 3000 mm, 
medio onual historica entre 
1700 y 1800 mm. anuales. 
Este ono (hosla octubre) 
llovio en lo zona 900mm; 
lo que nos presenta un ono 
bostonte seco.

El dia 10 de julio de 
1983, el caudal del Iguazu 
superd el caudal medio del 
Porond. Para quienes cono- 
cen ambos rIos se dardn 
cuento del desmedido creci- 
miento que soportd el Igua­
zu. Aquellos que tuvieron la 
oportunidad de presenciar 
el fenomeno aseguran que se 
podio visualizor o simple 
vista el crecimiento del rio 
(las cifras hablan de 70 cm 
por hora en los momentos 
picos.)

DOKA NA PONTE
Umo das empresos de 

moior deslaque no constru­
ed© da ponte "TANCREDO 
NEVES" foi o Doha do Bra­
sil, do Rio de Janeiro e filial 
da multinacional Grupo 
Doka, com sedes no Austria 
'e Alemanha, e subsididrias 
em todos os contlnentes. 
Dedica-se exdusivomente 
ao desenvolvimento e 
implanfoeoo de equipa- 
mentos de formas e escora- 
mentos. Estd em otividade 
ha 8 onos no Brasil, tendo 
participado de quase todos 
os mais importantes obros 
de concrete. Por exempio; 
Itoipu e mais 12 hidrelelri- 
cos, Usino Nuclear de 
Angro II, Corajds, Sabm- 
bbdromo do Rio de 
Janeiro, Alcoo, etc, Especi- 
ficomente na ponte Bra­
sil—Argentina, partreipou 
de todos as loses de cons- 
truedo no setor de meso e 
supro-estruturo.

ReHfica de motores diesel, 
gasolina e dieool 
Pe^as para motores em gerat.

Rectificacion de motores die­
sel, a nafta y alcohol
Repuestos para motores en general.

IW K II I <) St CIA, II DA. COM. OE MOTORES £ PEQAS ___________ — ____ ,___. —
PARA velCULOS LTOA. BEMOTOL

Rua Engt Niepce da Silva, 383 • PortSu • Fone: (041) 242-0467
CEP 6 0.0 0 0 - CURITIBA — PARANA

Rut Eduardo Carloa Pereira, 2798 - Porlio — Pena (PBX) 242-0511 
CEP 80.000 - CURITIBA - PARANA



Pag. 16
Na Argentina, entre 

oufras obros, participou da 
conslru^ao das Autopistas 
de Buenos Aires e da Usina 
Nuclear de Atucha II.

Alem de obras pesodas, 
a Doka atua no setor de 
edifico^oes, jo tendo (eito 
no Brosil mais de 150 pre- 
dios.

DOKA EN EL PUENTE
Uno de las empresas mas 

importantes que eolaboro 
en la construceion del 
puenfe "TANCREDO 
NEVES" fue Doka de Rio 
de Janeiro,Brasiljilial de Io 
multinacional Grupo Doka, 
con sedes en Austria y Ale- 
monio, que tiene filiates en 
todos los continentes. Dedf- 
case exclusivamente al 
desorrollo y puesto en mor- 
cha de equlpos para eslruc- 
turas y soportes. Actua 
desde hace 8 afios en Bra­
sil, habiendo participado 
de cosi todos las mas 
importantes obros de hor- 
migon. Por ejemplo: ItoipO 
y otros 12 hidroelectricos 
mas, Usina Nuclear de 
Angro II, Corojos, Sambo- 
dromo de Rio de Janeiro, 
Alcoa, etc. Especificamente 
en el puente Argentina — 
Brasil, participo en todos 
las foses de construceion en 
los sectores de meso y 
supro-estructuro.

En la Argentina, entre 
otros obros, participo de Io 
construceion de los Autopis- 
tas de Buenos Aires y de la 
Usina Nuclear de Atucha II. 
Ademds de obras pesados, 
Doko octua en el sector de 
edificociones, yo tiene 
hechos en el Brasil mds de 
150 edificios.

UM TEMA
IMPORTANTE

Umo dos corocteristicos 
mois importantes para des- 
tocor ndo se refers d ponte 
propriamente dito. e sim ds 
SUOS adjocencios. Foi 
tomodo urn especial cui- 
dado em ndo destruir os bos­
ques, a noo ser onde foi 
obsolutomente necessdrio. 
Assim e que, tronsitondo 
pelos estrodos que levom 
ate 0 ponte, pode-se oprecior 
o exuberonte vegeto^oo 
ate quase d beira do 
estrada. Umo constonte 
preocupo;ao dosconstruto- 
res do ponte, oltamente 
interessados em preserver 
nao somente o belezo do 
verde, ossim como gorontir 
0 quolidode de vido no 
regido.

UN TEMA

IMPORTANTE
Una de los coracteristi- 

cas mds importantes para 
destocor no se refiere ol 
puente propiamente dicho, 
stno n 5L's odvocpncios Se

tuvo especiol cuidado en no 
desmontor bosques que no 
fueron fotalmente neceso- 
rios. Es asi que transitando 
por las rutos que llevon ol 
puente se puede oprecior Io 
vegetocidn cosi hosto la 
vera del camino. Bien por 
los constructores, preocu- 
pados por preservor no 
solo Io bellezo del verde 
sino tambien la colidod de 
vido en Io region.

HOTEL Y
NATURALEZA

En el camino a los cata- 
rotos a Io olturo del Km 17 
se oprecla un luminoso con 
un nombre; " HOTEL SAN 
MARTIN". Alrededor drbo­
les, follaje y entre ellos un 
comino que sube suove- 
mente. Al final del mismo 
recien es posible encon- 
trorse con Io construceion 
del hotel disimulado entre 
tonto verde. Personal alto-, 
mente entrenodo nos 
otiende mientros observo- 
mos o io izquierda, entre el 
parque, uno hermosa pis­
cine tambien camuflado 
entre el loliaje. Uno vez 
dentro del hotel nos sor- 
prenden sus lujosos solones 
y solas de estor. Todo en el 
SAN MARTIN estd hecho 
pensondo en el confort y 
disfrute de sus visitontes, 
uno verdodera mini-ciudod 
enclavoda en medio de la 
noturolezo. Asi se Io hace- 
mos sober a nuestro anfi- 
tridn el Sr. Santo Solvotti, 
que mientros nos hace 
conocer el estoblecimiento, 
nos comenta entre otros 
defalles, de la preferencio 
que por el SAN MARTIN 
tienen los turistas orgenti- 
nos. No es paro menos, 
coincidimos plenomente.

RIGIDEZ E
MOVIMENTO

Os pilares que suportam 
a superestruturo (ou o 
ponte propriamente dita) 
tern 0 formato de "caixdo". 
Soo ocos com 1,50 metro de 
espessuro nos poredes, e 
lorom construidos para 
olconcar umo grande rigi- 
dez. Por outro lado, a 
parte superior de coda 
pilar esta composto de lo- 
minos suficientemenle flexi- 
veis para que permitom o 
movimento que produz a 
superestruturo.

RIGIDEZ Y
MOVIMIENTO

Los pilares que soportan 
la superestructura (el 
puente propiamente dicho) 
tienen formato de cojon. 
Son huecos, con 1,50 ms de 
espesor en las poredes, y 
fueron construidos osi pora 
obtener gron rigidez. En 
cambio la parte superior de 
coda pilar esto compuesto' 
de dos Idminas Io suficien­
temenle flexibles como 
poro permifir el movimiento 
que produce la superestruc- 
tum.

Edicion Especial Historica

DESENHO E BELEZA

A allura do "caixSo" do 
iuperestruturo da ponte 
varia desde 12,50 metros 
sobre 0 “no" (encontro 
como pilor), ate menos de 4 
metros no centre do vaq 
(espaco entre os pilares). E 
por esso razao que da a 
impressoo de sentir seu 
desenho leve e esbelto ao 
mesmo tempo.

DISENO Y BELLEZA
La allure del "cajon" de 

la superestructura del 
puente es variable, y vo 
desde 12,50ms. sobre el 
“nudo" (encuentro con el 
pilar) hasta menos de 4 ms. 
en el centro del vano (espa- 
cio entre pilares). Esto es Io 
que nos hace sentir su 
diseno como esbelto y leve 
a la vez.

DE INTERES PARA

AUTOMOVILISTAS
Andando por Io avenido 

JK de Foz do Iguacu como 
quien va para el puente de. 
to AMISTAD que une o esa 
ciudad con Puerto Presi- 
dente Stroessner, o hacio lo 
Binacional Itaipu, o hacia 
Curitiba, San Pablo o Rio 
de Janeiro, ol llegor al 
barrio de Vito Perolo doblo 
hacia lo derecho y ol cabo 
de pocos metros se encuen- 
tra con la Ofieino Zonin, 
un taller mecdnico que 
ofrece entre sus servicios 
normales la alencion com- 
pleta de todo tipo de veht- 
culos, ademds de chopo y 
pinturo, servicios de remol- 
que, vento de piezas y 
occesorios. Lo atenderd con 
simpotio y buen humor una

joven encargado: Darnelte 
a quien hoy que pedir turno 
para una mds rdpida aten- 
cion.

Coincidentemente con lo 
inougurocidn del puente, 
Zanin automotores pone en 
morcho ZANIN luminosos 
que se encorgard de sotis- 
focer todos los pedidos de 
(achodos de toldos y corte- 
les que le seen solicitodos. 
Con respecto a la colidod 
de los servicios, quienes 
esto redoclan tuvieron 
oporlunidod de conocerlos 
que da ndo amplia mente 
sotisfechos por el buen tro- 
bajo realizado.

DE INTERES PARA 
IMPORTADORES

Y EXPORTADORES
MADEGIL es una 

empresa situada en la 
BR-277 (ver onuncio en esta 
edicion), con omplias insta- 
lociones y depdsitos. Dis­
pone de mds de 750ms. de 
area cubierta, y a la vez de 
polios y estocionomientos 
que le permiten realizor 
edmodamente todo tipo 
de cargos y transbordos de 
los mismas.

Entiende que a partir de 
la inaugurocidn del puente 
se obren perspectives insos- 
pechadas poro el intercom­
bio comerciol entre Brasil y 
Argentina, por lo que 
desea contoctorse con fir- 
mas en todos los ramos, 
espeeiolmente de este ul­
timo pois.

Dodos las caracterislicos 
de sus instalociones, estd en 
dptimas condiciones de se- 
vir de apoyo logislico poro 
tronsportes de todo tipo 
desdey hacio cualquier ciu­
dad de Brasil y viceversa.

AQUI CURITIBA

UN GRAN HOTEL
En pleno centro de Curi­

tiba (La capital del estado 
de Porand-Brasil) y frente a 
lo plaza Santos Andrade, 

entre distinguldos acompa- 
nantes se encuentro el Hotel 
Mobu. A su derecho el Teo- 
tro Guaira - uno de los 
"grandes" del Brasil —, a 
su izquierda la Universi- 
dad. Mabita sobre lo calle 
que a pocas cuodros se 
transforma en peatonal, 
la magnified 15 de

novembro, mds conocida 
como Rua de las Flores.

Quienes pasan por Curi- 
tibo 0 hacen de ella pivote 
para conocer los estupen- 
das ployas de Guaratuba o 
Caiobd, los monumentos 
naturales de Vila Velho, lo 
estrodo de ferro o Porano- 
gud y tantas otros bellezas 
por el estilo, tienen en el 
hotel Mabu confort y servi- 
CIO de primero.

a'or

BARRIO GASTRONOMICO
Soliendo hacia las ofue- 

ras de Curitiba se llego ol 
"horrio qnstroodmico" de

Santa Felicidode - hoy 
conocido en todo Brasil 
como sus similores y famo-

sos de Son Pablo — donde 
mds de treinta restaurantes 
compiten en ofrecer los mds 
variados platos. Zona de 
inmigrontes itolianos se fue 
tronsformando poco a poco 
en on barrio cado vez mds 
grande hasta parecer uno 
ciudad dentro de otro ciu­
dad. En realidad todos 
estos restaurantes estdn a 
la vera de lo calle princi­
pal, lo Manoel Ribas, y se 
destacan por sus voriados 
carteles luminosos tanlo 
como por sus decoraciones 
frontoles.

En un inmenso predio 
rodeado de jardines y ori­
ginales decoraciones la 
familia Modalosso recibe 
en enormes solones a todos 
aquellos que van hasta su 
locol con el buen dnimo de 
divertirse y comer bien.

Buena musica, gran

variedad de platos, que 
cosi abrumon ol comensal, 
por lo que costaria una 
modesto comida en cuol- 
quier reslaurante comun.

Este ono did comienzo con 
el auspicio deentidodss pri- 
vadas y el ente estatal 
Poranatur una fiesta que 
provoed el mds gronde 
embotellomiento de trdfico 
que se recuerda en Curi­
tiba. Fueron "Cuatro giorni 
in Italia", de euyo exito 
guardon pruebos todos 
aquellos que coneurrieron a 
Modalosso. Se plenso en 
repetir y mejorando, como 
se debe hacer, y pora el 
proximo ono no se deja 
nada librado al azar, tonto 
es asi que se ha formado la 
"Comisidn de Turismo de 
Santo Felicidode". Bien por 
la colectividad, bien por las 
auloridades, y mucho exito 
a los Modalosso.

■f'U,** * •• ’■uh, ’

UN VIAJE
Paranagud es un impor- 

tante puerlo no solo del 
Estado do Porand, sino de 
todo Brosil. — a Ilf tiene so 
zona franca el Paraguay_
ya que por el solen pora 
todos los puertos del 
mundo la solo, los cereales 
el cafe. Estd ubicado o 80 
km de Curitibo un poco 
ontes de llegor a las ployos 
de Guaratuba y Caiobd.

A Poranagud se llego de 
dos maneras - ambas estu- 
pendas • por carretero, dis- 
frutando del manejo del 
coche en constantes subidas 
y bojadas por la sierro que 
llevo ol mor. Es la “estrodo 
Groclosa", seguro, ompHo 
y jolonodo de llores.

INOLVIDABLE

siglo pasado, coscadas, 
riachos, puentes, tuneles y 
vegetocidn y Mores...mds 
vegetocidn y Mores.

Por mementos parece 
que se vioja en ovidn. El 
tren pora en coda 
poblado, se conocen 
pueblos muy antiguos, 
Morretes, Antonino, se 
come el plato tlpico de lo 
zona “El borreodo".

Se tor^a el triple que lo 
que dura el mismo viaje en 
outo, pero vale la pena, no 
se lo siente. Es muy aconse- 
|able hocerlo provisto de 
comora fotogrdfico pues el 
tren para en todo lugar 
que merezca ser recor- 
dodo.

Lo que es un pecodo 
dejor de hocer es el mismo 
viaje pero en lo "litorina". 
Que’ es Io litorina? Un tren 
diesel de color plaieodo, 
con oire acondicionodo, 
azofotas, servicios de 
gaseosas grotis y constonte 
informacidn. Serpentea los 
sierras a gran oltLio por 
vias que tienen mds de cien 
afios (cuyo historio merece 
conocerse) sin que se hoyo 
regisirado un solo occi- 
dente.

los paisajes que se ven 
no se pueden contar, hay 
historio, monumentos del

Un serviclo estupende de 
lo "Rede Ferrovidrio Fede­
ral" que funciono como 
mecanismo de felojerlo, y 
es porte de otros servicios 
que abarcan hosto el 
estado de Sonto Catarina 
cosi tan moravillosos como 
el relotado. Al final hoy 
que ver el museo ferroviorio 
que estd ubicado donde 
funcionobo antes lo termi- 
nol de Irenes.

Por lo que vale un viaje 
comun de pocos kildmetros, 
se poson Ires horas inolvi- 
dables. Es poro recomen- 
dor.
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PONTE TANCREDO NEVES 
A MELHOR FORMA DE ENTRAR 

NA ARGENTINA

• COMXHUt ■ NwuMn

• AlUu NCHUtN" - Saritelh*k parttr de hoje a ponle TANCREDO NEVES passa a isr 
0 caminhe ideal para todoi os brasileiros que queiram 
conhecer a Argentina.

Em Puerto Iguazu os espera o Hotel "EL LIBERTADOR", 
e a partir dai, todo 0 pofs. Ette e o esquema:outros 9 hotels 
da mesma eategoria do Hotel "FOR LOS DERECHOS DEL 
TRABAJADOR", de Cordoba, situados nos mais lindos pon- 
tos de pais, com pre^os acessiveis para Sindieatos, Clubes, 
Associates e publico em geral, Tambem preqos mui espe- 
cfais para grupos de 20 ou mais pessoas.

Transporte por avioes, dnibus ou trens luxuosos e con- 
fortaveis. com reslaurante, cinema, ar condicionado, dormi-

Dois ospeclos do Hotel POR LOS DERECHOS 
DEL TRABAJADOR", em Cordoba.

forio, etc., alem de uma grande vantagem mais; o trem 
transporta o automdvel do turista.

A rede de hotels do Sindicato de Luz y Fuerza com- 
preende; "EL COMAHUE" , de Neuquen; "PRIMERO DE 
MAYO", de Mendoio; "ALUM NEHUEN", de Borrloche; 
"VICTORIA PLAZA", de Solta, "JUSTICIA SOCIAL", de Mar 
Del Plata; "POR LOS DERECHOS DEL TRABAJADOR", de 
Cordoba; "POR LA LIBERACIONA NACIONAL", de San Ber- 
nordo; "SAN JAVIER", de Tucuman; "MAYORAZGO", de 
Porand (Entre Rios).

TODOS PERTENCENTES 0.0 SINDICATO DE LUZ Y 
FUERZA DA REPUBLICA ARGENTINA.

•VlCTOfltA nA2A' • SoJto
A El lIBEftTAM' ■

. SAN JAVYtR' . ’

• *O# 105 OB«CHO$ Mt
TRASAJADOft* Co'^Bbe 

, • MAYOftA^CO".
* ^rqno ’ ■ >

• ' PHlMefiO W MAYO ' . 
' POS U UMSACION 

■jirsiiciA soaAi’*^*^®^**' ■ 
**o» Plato

wjigi

Para consultas, informacion y reservas:

Hotel Libertador**
BONPLAND 475 TEL. (0757) 2570 - 2416 - 2823 ■ 3370 
PUERTO IGUAZU - MISIONES - REPUBLICA ARGENTINA
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