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Edicion Especial Historica

No momento em que Brasil e Argentina
realmente se integram através da ponte
“TANCREDO NEVES”, sentimo-nos
orgulhosos em ter construido o marco
definitivo desta uniao.
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Un proyecto “"natural’’ que responde a una nece-
sidad que se puede definir “'como de siempre’’ o de
“todos los tiempos'’,

Es el reemplazo de un pintoresco y romantico sis-
tema de puertos y balsas que funcioné bien por
mucho tiempo, pero que habia dejado de ser eficiente
hace mucheos arios.

La historia del puente "TANCREDO NEVES" —
en honor al hombre pGblico brasileroqueconsitotantas
esperanzas como desencantos por su anticipada desa-
paricion — se remonta a 1972.

Largo tiempo “maduré’’ por desinteligencias
entre los gobiernos militares de ambos paises. Por fin
en el eclipse del autoritarismo se puso en marcha la
obra, que hoy dos gobiernos democraticos tienen la
satisfaccion de inaugurar, en las personas de los pre-
sidentes Radl Alfonsin y José Sarney.

A pesar de su espectacular figura y su fina estili-
zacién, el puente "TANCREDO NEVES dificilmente
logre transmitir al gran puoblico su verdadera impor-
tancia, tanto desde el punto de vista constructivo,
cuanto desde la éptica de lo que significara en el
desenvolvimiento futuro de toda la region. Tampoco
es posible valorar adecuadamente la gravitacion que
tendré en las relaciones entre los dos paises y mas
alléd abn de América Latina toda.

Sélo es posible vaticinar sin temor a equivocacio-
nes que la historia se dividira entre un “antes” y un
“después’’ del puente, y que a partir de él todo sera
distinto y el progreso continuo.

Esta publicacién especial pretende transmitir en
cada una de sus partes los aspectos mas importantes
que hacen a la historia, la construccion, el futuro, etc.
del puente "TANCREDO NEVES"', y dar en él tode una
semblanza de las posibilidades que se abren a partir
de su inauguracion, como asi también informacién de
utilidad general. Se nos hace un deber marcar algu-
nos agradecimientos especiales dentro de uno mas
amplio a todos los que colaboraron para hacer posible
esta publicacion. En primer término a la COMIX (Co-
mision Mixta Brasilefio-Argentina) y con ella a sus
principales ejecutivos tanto brasilefios como argenti-
nos, al Consorcio Sobrenco - Supercemento  sus
autoridades y a todos los que nos proporcionaron
amplia informacion y sugestiones. A todos los que
gentilmente nos atendieron e hicieron mas facil nues-
tro trabajo: MUCHAS GRACIAS!

Edicién especial histérica bilingue sobre la inauguracién del \
puente "TANCREDO NEVES".
Tabloid producido y editado por José Maria Gorosito  Produc-

A PONTE DO FUTURO

Uma ponte ligando o Brasil @ Argentina: um pro-
jeto “natural’’ que responde a uma necessidade que
pode ser definida como ‘‘de sempre’’ e “‘de todos os
tempos”’.

E a oportuna substituigdo de um pitoresco e
romdntico sistema de porto e balsa que funcionou
bem por muito tempo, mas que havia deixado de ser
eficiente ha muitos anos.

A historia da ponte "TANCREDO NEVES’ — em
homenagem ao homem publico brasileiro que susci-
tou tantas esperangas, assim como uma profunda
decepgdo pelo seu prematuro desaparecimento — se
origina em 1972,

Por desinteligéncias entre os antigos governos
militares de ambos paises, o projeto se arrastou por
largo espago de tempo. Finalmente, j@ no ocaso do
autoritarismo, a obra pode tomar seu curso definitivo,
e hoje, dois governos democréticos tem a satisfagdo
de inaugurd-la, nas pessoas dos presidentes José Sar-
ney e Raul Alfonsin.

Apesar de sua espetacular aparéncia de conjunto
arquitetdnico, a ponte “TANCREDO NEVES" dificil-
mente conseguird transmitir ao grande publico sua
verdadeira importéncia, tanto como obra de enge-
nharia, quanto & viséo do que significard no desen-
volvimento futuro de toda o regidio. Assim como seré
dificil avaliar adequadamente a influéncia que teré
no relacionamento dos dois paises, e porque ndo
dizer, da América Latina inteira.

Sé é possivel prever, sem medo de errar, que a
histéria dos dois paiser se dividira entre um “antes”
e uma “‘depois’’ da ponte, e que a partir desse
momento tudo sera diferente e o progresso serd per-
manente.

Esta publicagdo especial pretende transmitir em
cada uma de suas partes os aspectos mais importan-
tes que fazem a histéria, a construgdo, o future, da
ponte “"TANCREDO NEVES'’, e dar, no seu todo, uma
projesdo das possibilidades que se abrem a partir de
sua inauguragdo, assim como informagoes de utili-
dade geral.

Finalmente, nos cabe o dever de assinalar alguns
agradecimentos especiais, dentre outros, a todos que
colaboraram para tornar possivel esta publicaggo. Em
primeiro lugar @ COMIX - Comisséo Mista Brasil-Ar-
gentina, incluindo seus principais executivos, tanto
brasileiros como argentines; ao consércio Sobrenco-
Supercemento seus diretores e funcionarios e a todos
que nos proporcionaram amplo acesso a informagdes
e valiosos sugestoes,

A todas as pessoas que gentilmente nos atende-
ram e tornaram mais fécil nosso trabalho, o nosso
MUITO OBRIGADO.
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Hasta hoy Argen-
tina y Brasil estuvieron
practicamente dan-
dose las espaldas en
las fronteras entre el
estado de Parand y la
provincia de Misiones.

El motivo: la precarie-
dad de ligaciones
viales que permitieran
una integracion de
forma mas eficiente.

Con la construccién del
puente "TANCREDO
NEVES] esta situacién
se invierte, permitiendo
que los dos paises
pasen a integrarse mads
ampliamente en los
campos social, cultu-

ral 'y  econdmico,
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UN PUENTE CON HISTORIA

dentro  del espiritu
comunitario que debe
prevalecer entre los
paises de América
Latina.

Para favorecer esta
tendencia considerdse
conveniente promover
las facilidades de inte-
gracion regional, sur
giendo en ese
momento la decisidn
de encarar la construc-
cion de un puente
sobre el rio lauazy.

Para  materializar el
proyecto de realiza-
cion del puente en las
proximidades de su
confluencia con el rio
Parand en la region

MADEGIL

IndUstria e Comércio
de Madeiras Ltda.

Importacion — Exportacion

Representantes de TAMOYO §.A.
Transporte por carreteras de cqrgas
nacionales e internacionales,

Despachos aduaneros

Representaciones comerciales en general,

BR-277 Km 730 s/n®. (Préximo Cobec,
terminal de carga alfandegada).
Tel. 73-2489 - 5792 - 2645 — Caixa Postal 384
Foz d Iguagu — Parand — Brasil.

comprendida entre las
civdades de Puerto
Iguazi (Argentina), Foz
do Iguagu (Brasil), y
Puerto Presidente
Stroessner (Paraguay),
en 1972 se constituyd
formalmente una
Comision Técnica com-
puesta por los mas
altos funcionarios que
presidian en aquella
época la DNV y la
DNER, entidades viales
nacionales argentina y
brasilera respectiva-
mente. El dia 11 de
diciembre de 1972 se
realizo la primera
reunion técnica orien-
tada o la concretiza-
cion del objetivo pro-
puesto en las notas
intercambiadas  entre

los gobiernos de los
dos paises el dia 15 de
marzo de 1972.

Ya en la primera
reunion de la Comision
Técnica, realizada el
dia 11 de diciembre de
1972, se resolvié un
aspecto de gran
trascendencia, como leo
fué la decision de loca-
lizar el pbuente en una
faja delimitada por las
distancias de 2500 a
3000 metros, medidosa

partir de confluencia
de los rios Iguazi y
Paranda. Mientras el
proceso de materiali-
zacion de las obras
seguia su curso, ambos
paises fueron deli-

neando sus redes
viales, a los efectos de

facilitar el objetivo
final de integracion en
el momento en que
fuese liberado al tran-
sito el puente inferna-
cional. Por Gltimo fué
aceptada como posi-
cidn mds conveniente
para la ubicacién del

puente la seccion del

rio lguazd ubicada a
2700 metros de su con-
fluencia con el Paranad.

Con las visitas de
ambos presidentes a
las capitales de los dos
paises, se activa el pro-
ceso iniciado en 1972.
y firmdndose en la
ocasion los protocolos
que establecen nuevos
avances en la concre-
sion de la obra: las
notas intercambiadas

por los Ministerios de
Relaciones Exteriores el
17 de mayo de 1980,
dan inicio a la parte
constructiva de la
obra, con la aproba-
cion de los Estatutos y
Reglamentos para el
funcionamiento de la
Comision Mixta
Brasilero - Argentina
COMIX, con mandoto
imperativo en el -sen-
tido de concretar la
realizacién del puente
en el mds breve tiempo
posible. Finalmente el
dia 13 de enero de
1983, con las presen-
cias de los presidentes
de Brasil y Argentina,
se inicio la construccidr
del puente sobre el rio
lguazu.

PUENTE INTERNACIONAL

TANCREDO NEVES
Presente con la calidad

de su cemento en todas las
Importantes obras del pais.




Até os dias de hoje
Brasil e Argentina esti-
veram praticamente
voltados de costas um
para o outro, pelo
motivo da precarie-
dade de ligagoes via-
rios que permitissem
sua integragdo de
forma mais eficiente.
Com a construgdo da
ponte ‘‘Tancredo
Neves”, essa situagao
tende o se inverter,
pe:.citindo que os dois
paises passem a se
integrar definitiva-
mente nos campos
social, cultural e eco-
nomico, dentro do ver-
dadeiro espirito comu-
nitdrio que deve pre-
valecer entre os paises
da América Latina.

Para favorecer esta
tendéncia conside-
rou-se conveniente pro-
ver as facilidades de
integragdo regional,
surgindo neste
momento a decisdo de
encarar o constru¢do
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UMA PONTE COM HISTORIA

de uma ponte sobre o
Rio lguagu. Para a
materializagdo do pro-
jeto de construgdo do
ponte, nas proximida-
des de sua confluéncia
com o Rio Parand e na
regido compreendida
entre as cidades de
Foz do Iguagu (Brasil),
Puerto Iguazu (Argen-
tina) e Pres. Stroessner
(Paraguai), em 1972 se
constitviv formalmente
uma comissdo técnica
composta de categori-
zados funcionarios que
presidiam naquela
época o DNER e o
DNV, entidades rodo-
vidrias nacionais brasi-
leira e argentina res-
pectivamente. No dia
11 de dezembro de
1972 se realizou a pri-
meira reunido técnica
orientada para a con-
cretizagdo do objetivo
proposto nas notas
comuns trocadas entre
os governos dos dois
paises no dia 15 de
mar¢o de 1972. Ja

nesse ato da primeira
reuniGo da comissdo
técnica, realizada em
11 de dezembro de
1972, se resolvey um
aspecto da maior
transcendéncia, como
foi a decisdo de locali-
zar a ponte na faixa
limitada pelas distan-
cias de 2.500 a 3.000
metros, medidos desde
o confluéncia dos rios
Igua¢u e Parana.
Enquanto o processo
de materializagao das
obras seguia seu curso,
ambos os paises foram
delineando suas redes
vidrias, concorrendo
para facilitar o obje-
tivo final de integra-
¢do no momento em
que for deliberado o
transito da ponte inter-
nacional. Finalmente
foi decidido como posi-
¢do mais conveniente
para a localizagéo da
ponte a segdo do Rio
Iguagu, localizada a
2.700 metros de sua
confluéncia com o Rio

Sentimo-nos orgulhoseés por termos colaborado,
mesmo que indiretamente, na construgéio da ponte “TAN-
CREDO NEVES", que une em definitivo Brasil @ Argentina.

Queremos parabenizar os governos brasileiro e argen-
tino por terem realizado esta importante obra de integra-
¢io entre os dois povos irméos.

Administraggo e pedreiro:
Rodovia Foz—Itaipy — Km 3 —
Fones (0455) 73-2681 e 73-2985
Venda de pedra:
fone (0455) 73-4332
Porto da Areio:

Préximo & Ponte Internacional da
Amizode —- Porto Guarani. — Fone
(0455) 73-2382.

FOZ DO IGUACU—PR.

Parana.

Com as visitas do
presidente brasileiro a
Argentina e do presi-
dente argentino aqo
Brasil, se ativou o pro-
cesso iniciado em
1972, firmando, nesta
ocasido, 0S represen-
tantes maximos dos
dois paises, os proto-
colos que estabelece-

ram novos avangos
para a concretizagdo
da obra. As notas tro-
cadas entre os Ministé-
rios de Relagoes Exte-
riores em 17 de maio
de 1980 deram inicio
a parte ativa do pro-
cesso, com o aprova-
¢do dos Estatutos e
Regulamentos para o
funcionamento da
Comissdo Mista
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Argentino-Brasileira-
COMIX - com mandato
imperativo no sentido
de concretizar a obra
o mais breve possivel.
Finalmente no dia 13
de janeiro de 1983,
com as presengas dos
presidentes do Brasil e
Argentina, deu-se ini-
cio & construgdo da
ponte sobre o Rio
Iguagu.

Ponte

Para

clokcy

Brasil-Argentina

uma Grande Obra,
a Melhor Tecnologia em Formas

SP — Rua Morques de S, Vicente, 553/557
01.139 — Barra Funda/SP Tel, (011) 825-0400.
RJ — Av. Princesa Isobel, 323 s/1101 a 1106

22011 — Copacabana Tel. (021) 541-B296

Telex - (021) 31524

Formas

Escordmentos
A mais alte tecnologin du atualidade
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RESUMO HISTORICO

15/03/72 - Os governos do Brasil e
Argentina trocam notas com o propésito de
construir uma ponte sobre o Rio Iguagu, nas
proximidades de sua confluéncia com o Rio
Parana.

11/12/72 - Primeira reunido da Comis-
s@o Técnica, criada como consequéncia das
notas trocadas, e constituida por categoriza.
dos funcionérios do Departamento Nacional
de Estradas de Rodagem - DNER -, o da
Direccion Nacional do Vialidade - DNV. Entre
outras alternativas possiveis, a Comissdo
Técnica determinou a localizagdo da ponte
dentro de uma faixa de 2.500 o 3.000
metros, medidos desde a confluéncia dos
Rios Iguagu e Parand.

17/05/80 - O Ministério de Relagdes
Exteriores, do Brasil, e o Ministério de Rela-
ciones Exteriores y Culto, da Argentina, tro-
cam Notas Reversais para o funcionamento
de uma Comisséo Mista Argentina-Brasileira
- Comix - para a construgdo da ponte.

02/09/80 - Assinado o decreto n?
85112/80 do governo brasileiro. Na mesma
data assinado o decreto n® 2394/80 pelo
governo argentino.

29/11/82 - Assinado o decreto n®
87872/82 pelo governo brasileiro.

13/12/82 - A lei n® 22.693 do governo
argentino regulamenta as atribuigdes da
Comix.

10/10/80 -

Consércios  binacionais,

SUA CASA EM
SAO PAULO
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AV. DUQUE DE CAXIAS, 433 - FONE 220-8032 (011)
TELEX (011) 35969
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constituidos por empresas de consultoria do
Brasil e Argentina séo convidados, através
de licitagéio pUblica, a apresentar propostas
para a elaboragdo de projeto da ponte sobre
o Rio Iguagu, acessos e obras complementa-
res. Entre oito consércios foi escolhido o Con-
sércio Figueiredo Ferraz - Consulbaires-Etel.

24/11/81 - Consércios binacionais,
constituidos por empresas de construgéio do
Brasil e Argentina, séo convidados, através
de licitagdo puiblica, o apresentar propostas
para a execugdo da ponte. Entre quinze con-

sorcios foi escolhido o Conséreio Sobrenco -
Supercemento.

16/12/82 - Assinatura do contrato de
constru¢do entre a Comix e o Consércio
Sobrenco - Supercemento.

12/01/83 - Assinatura do Contrato de
Superviséo, entre a Comix e o Consércio
Figueiredo Ferraz - Consulbaires - Etel.

13/01/83 - Ordem para o inicio dos tra-
balhos de constru¢do, com a presenga dos
presidentes do Brasil e Argentina, de minis-
tros e altas autoridades dos dois paises.

Em Curitiba a tradicao milenar da cozinha
e da hospitalidade arabe. No centro. o
restaurante com os mais saborosos pratos
arabes. No Shopping Center Agua Verde.
uma loja e lanchonete com todo e
qualquer tipo de produtos arabes.
Aceitamos encomendas para festas e
pratos prontos para viagem.

RESTAURANTE

cozinha

Arabe

Rua Ebano Pereira, 26-12 Andar
Fones: 223-2303 - 223-2708

En CURITIBA (Estado de Parana —Brasil),
la tradicion milenaria de la cocina y hospita-
lidad arabe, En el centro, el restaurante con
los mas sabrosos platos arabes. En el Shop-
ping Center Agua Verde, un local v un bar
con todo tipo de productos arabes.

Aceptamos pedidos para fiestas v pla
los listos para llevar de viaje.

RESUMEN
HISTORICO

15/03/72 — Los gobiernos de Argentina y
Brasil intercambian notas con el propésito de
construir un puente sobre el rio Iguazy, en
las proximidades con el rie Parand.

11/12/72 — Primera reunién de la Comi-
sion Técnica, creada como consecuencia de
las notas intercambiadas, e integradas por
altos funcionarios de la Direccién Nacional de
Vialidad - DNV, y del Departamento Nacio-
nal de Estradas de Rodagem - DNER. Entre
otras alternativas posibles, la Comisién Téc-
nica determiné la localizacién del puente
dentro de una faja de 2500 a 3000 metros,
medidos desde la confluencia de 'vs rios lava-
z0 y Parana.

17/05/80 — El Ministerio de Relaciones
Exteriores y Culto de la Argentina y el Minis-
tério de Relagdes Exteriores del Brasil. inter-
cambidn Notas Reversales para la creacién y
funcionamiento de una Comisién Mixta Bra-
silero-Argentina, COMIX, para la construc-
cion del puente.

02/09/80 — Es firmado el decreto n®
2394/80 del gobierno Argentino. En la
misma fecha se firma el decreto n°
85112/80 del gobierno Brasilero.

29/11/82 — Es firmado el decreto n°
87872/82 por el gobierno Brasilero.

13/12/82 — La ley n?® 22693 del gobierno
Argentino reglamenta las atribuciones de la
COMIX.

10/10/80 Consorcios binacionales,
constituidos por empresas de consultorias de
Argentina y Brasil son invitados, a través de
licitacién poblica, a presentar propuestas
para la Elaboracién de Proyectos de Puente
sobre el rio Iguazl, Accesos y obras comple-
mentarias. Entre ocho consorcios fué esco-
gido el Consorcio Figueiredo Ferrés-Consul-
baires-Etel.

24/11/81 — Consorcios binacionales,
constituidos por empresas de construccién de
Argentina y Brasil, son invitados, a travées de
licitacién poblica, a presentar propuestas
para la ejecucién del puente. Entre quince
consorcios fue seleccionado el consorcio
Sobrence-Supercemento.

16/12/82 — Firma del contrato de cons-
truccion entre la COMIX yel Consorcio Sobren.-
co-Supercemento.

12/01/83 — Firma del contrato de Super-
visién, entre la COMIXy el Consoreio Figuei
redo Ferras-Consulbaires-Etel.

13/1/83 — Se da la érden para la inicia-
tion de los trabajos de construccion, con la
presencia de los presidentes de Argentina y
Brasil, de ministros y altas autoridades de
ambos paises,

® Pintura

® Mecénica
® Chapeagéio

Com a inavguragéo da ponte
também Zanin Toldos,

Rua 01, n® 88 — Vila Pérola — Fone (0455)

® Servigo de guincho

Fachadas e Luminosos.

® Venda de pegas e acessérios para veiculos,
“"TANCREDO NEVES"’ inauguramos

73-1690 — Foz do Ilguagu—PR,
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Oficina Zanin.
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HOMENS, TECNOLOGIA, PROJETO:
O MELHOR DE CADA PAIS

PONTE

A solugdo estrutural adotada é constituida por um
pértico de trés tramos (130 - 220 - 130) cuja viga de sec-
¢do caixdo e altura varidvel estd apoiada nos erfcontros
extremos e vinculada rigidamente aos dois pilares centrais.

A superstrutura estd sendo construida pelo processo
de balangos sucessivos em concreto protendido.

As principais caracteristicas de cada um dos elemen-
tos que compdem a ponte sGo:

Super-estrutura

A obra apresenta uma relaggo de vdos laterais e cen-
tral de 130/220 - 0,59 que se aproxima da relagdo otima
normalmente procurada.

Para vinculagdo dos dois balangos optou-se por um
sistema final continuo, que se obtem pela concretagem da
chave e com cabos de continvidade. Desta maneira se
evita o ponto de mudanga de inclinaggo decorrente das
deformacoes diferidas da estrutura, no caso da existéncia
da articulagdo central.

A viga principal é simétrica até os 110 m de cada
lado da eixo dos pilares, e nos tramos laterais, a partir
deste ponto, se mantém com altura constante até alcangar
os encontros.

Quanto & secgdo transversal &€ uma secgdo caixdo
com duas almas verticais de espessura constante de 0,45m,
a partir do 29 oduela, loje superior com balancos de
4,25m e laje inferior de espessura variavel.

A protensdo da superestrutura serd com cabos de 22
cordoalhas de 1/2" e os aparelhos de apoio nos encontros
deverdo ser do tipo Neotof deslizantes na direcdo longitu-
dinal e fixos na transversal.

Meso-estrutura

Os pilares apresentam uma segdo retangular vazada
e constante que na parte superior se transforma em duas
ldminas paralelas.

As laminas superiores ficam engastadas no tabuleiro,
asseguram a estabilidade dos balangos durante a constru-
cGo e, fundamentalmente, oferecem uma grande flexibili-
dade horizontal, impedindo que os movimentos longitudi-

nais do tabuleiro gerem grandes momentos nas fundagdes.

Infra-estrutura

O bloco de fundagdo, igual em ambas margens,
mede 17,00x17,00 m, possui altura de 4,5 m e estd
apoiado em 20 tubulagdes encamisados, com 1,80 m.

Na margem brasileira, o escavagdo mecdnica foi
feita com equipamento de perfuragdo Wirth H-2000 mon-
tado sobre flutuante. Apés a cravagdo das camisas metali-
cas de 3/8" de espessura os tubuldes foram armados e
executada a concretagem submersa.

Na margem argentina a escavacdo se deu a céu
aberto, com uso de explosivos, através da construgdo pré-
via de um terrapleno, que funcionou como plataforma de
trabalho.

A sequéncia de execugdo dos tubulGes obedeceu a
uma ordem de prioridade tal que os 4 tubuloes centrais
foram construidos em primeiro lugar, permitindo a execu-
¢éio de um bloco provisério capaz de suportar o peso do
pilar.

A vantogem do esquema de fundagdo adotado é que
a construc@o da meso-estrutura se tornou independente da
variacdo do leito do rio, fator de grande incerteza nos olti-
mos 2 anos.

Quanto aos encontros da ponte, eles se constitfuem de

HOMBRES, TECNOLOGIA, PROYECTO
LO MEJOR DE CADA PAIS

PUENTE

La solucion estructural adoptada estd constituida por
un portico de tres tramos (130 - 220 - 130) cuya viga de
seccion cajon y altura variable estd apoyada en los estri-
bos extremos y vinculada rigidamente a los dos pilares
centrales.

La superestructura ha sido construida por el mé-
todo de voladizos sucesivos en hormigon pretensado.

Las principales caracteristicas de cada uno de los ele-
menfos que componen el puente son:
Superestructura

La obra presenta una relacién de vanos laterales y
central de 130/220 = 0,59 que se aproxima a la relacion
optima normal buscada.

Para la vinculacion de los voladizos se opté por un
sistema final continuo, que se obtiene por hormigonado de
la clave y con cables de continuidad. De esta manera se
evita el punto de cambio de inclinacidn como consecuencia
de las deformaciones diferidas de la estructura, en el caso
de existencia de articulacion central.

La viga principal es simetrica hasta los 110 m de
cada lado del eje de los pilares, y en los tramos laterales,
a partir de este punto, se mantiene con altura constante
hasta alcanzar los estribos,

En cuanto a lo seccion transversal es una seccion
cajén con dos almas verticales de espesor constante, de
0,45 m a partir de la 2° dovela, losa superior con voladi-
zos de 4,25 m y losa inferior de espesor variable.

La pretension de la superestructura es de cables
de 22 hilos de 1/2” y los aparatos de apoyo en los estribos
fueron hechos del tipo NEOTOF deslizantes en la direccién
longitudinal y fijos en lo transversal,
Mesoestructura

Los pilares precentan una seccicn rectangular hueca y

constante que en la parte superior se transforma en dos |4-
minas paralelas.

Las laminas superiores se hallan encastradas en el
tablero, asegurando la estabilidad de los voladizos
durante la construccion y, fundamentalmente, ofrecen una
gran flexibilidad horizontal, impidiendo que los movimen-
tos longitudinales del tablero generen grandes momentos
en las fundaciones.

Infraestructura

El cabezal de fundacion, igual‘en ambas margenes,
mide 17,0 x 17,0 m, posee altura de 4,5 m y esta apoyado
en 20 tubulones encamisados, con @ 1,80 m.

En fa margen brasileia, la excavacion mecanica fué
hecha con equipo de perforacion WIRTH.H-2000 montado
sobre pontones. Después de la hinca de las camisas metali-
cas de 3/8" de espesor los tubulones fueron armados y eje-
cutados con hormigén sumergido.

En la margen argentina la excavacion se hizo o cielo
abierto, con uso de explosivos, a través de la construccion
previa de un ferraplén, que funcioné como plataforma de
trabajo.

La secuencia de ejecucion de los fubulones obedecio a
un orden de prioridad tal que los 4 tubulones centrales
fueran construidos en primer lugar, permitiendo lo ejecu-
cion de un cabezal provisorio capaz de soportar el peso
del pilar.

la ventaja del esquema de fundacion adoptado es
que la construccidn de la meso-estructura se torné inde-
pendiente de la variacion del nivel del rio, factor de gran
inseguridad en los dos Ultimos afos.

En cuanto a los estribos del puente, estan constituidos
por estructuras de gravedad de hormigén armado, alivia-

DADOS FiSICOS

1. Ponte: 480m de
comprimento. 16,50m de
largura.

2. Acessos: Argentina:
2.830 m, 37.640 m'. Bra-
sil: 2.090m, 28.000 m’.

3. Centro de Fronteira
Brasileiro: Ar.eu construida:
2.200 m’. Area coberta:
2.500 m’. Area pavimen-
tada: - rigido: 17,000 m’
flexivel: 7.200 m’.

4. Centro de Fronteira
Argentino: area construida:
1.200 m’. Area coberta:
3.792 m’. Area pavimen-
tada: - rigide: 17.300 m?
flexivel: 10,700 m’.

DATOS FISICOS

1. Puente: 480 m de
largo. 16,50m de ancho

2. Accesos: Argentina:
2.830m, 37.640m’. Brasil:
2.090m, 28,000 m'

3, Centro de Frontera Bra-
silefio: Area edificada:
2.200m’, Area cubierta:
2.500 m’, Area pavimenta-
da:- rigido: 17.000m’; fle-
xible: 7,200 m’,

4. Centro de Frontera
Argentino: Area edificada;
1.200 m'. Area cubierta:
3.792 m’. Area pavimen-
tada: - rigido:  17.300m?;
flexible: 10.700 m’,
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estrutura de gravidade de concreto armado, aliviada, e
sva fundagdo, em sapata direta, aplica & rocha tensdes
mdaximas de 10 kg/ecm2.

ACESSOS

Os acessos & ponte interligam as Rodoviais BR-469 no
lado brasileiro @ RN-12 no lado argentino.

As caracteristicas dos acessos abedecem as normas
do DNER e da DNV e apresentam duas faixas de rola-
mento com 3,65 m cado uma e acostamento de 3,00m
cada lado. A velocidade diretriz minima é de 80 km/h.

A extensdo total dos acessos é de 4.920 m.

Intersecgdo

A intersec¢do com a BR-469 - lado brasileiro - € em
nivel, tipo gota d’dgua vasada.

Na concepgdo desta interseccdo considerou-se que a
Rodovia 469, existente, terd seu trafego separado para
duas pistas. A velocidade diretriz adotada pora o projeto
foi de 40 km/h.

Por outro lado, a interseccdo do acesso a ponte com
a RN-12 - lado argentino - € uma rotatoria em nivel proje-
tada para velocidade diretriz de 40 km/h.

Centro de Fronteira Brasileiro
Apds o levantamento das fun¢des e programas de

Alfandega Brasileira

Edicao Especial Historica
areas foram definidas as caracteristicas basicas para a
construcdo do conjunto de edificios que se constituem de:

— Edificio principal.

— Sanitarios de motoristas e laboratério de agricul-
tura.

— Cabine de controle.

No edificio principal, constituido em 2 pavimentos,
com modulagao de 7,5 m desenvolvem-se as dependéncias
relacionadas com os escritorios dos 6rgdos envolvidos na
fiscalizagdo aduaneira.

Tanto no setor “exportacdo’ como no “importagao”
as dependéncias apresentam-se simétricas, sendo que o
bloqueio do trdnsito serd feito por cancelas automdticas
para as faixas de carros, énibus e caminhges.

A cobertura do Centro de Fronteira & uma estrutura

tubular feita em aluminio com balancos de 5.00 m de cada
lado.
Centro de Fronteira Argentino

O fluxo circulatério serd derivado em trés vias dife-
rentes: onibus, automdveis e caminhoes.

O desenvolvimento do projeto e a determinagdo do
partido surgem da idéia principal de concentrar os postos
de inspe¢do conformando um eixo transversal de controle.

O controle dos 6nibus, que por seu esquema opera-
tivo (descida de todos os passageiros) vai concentrar uma
grande quantidade de pessoas, determina o centro deste
eixo,

Como nucleo do sistema, neste setor se localizam,
também, os escritérios dos organismos estatais e privados
intervenientes, sem falar nas acomodacoes e facilidades
previstas para o pessoal que desenvolve suas atividades
no Centro de Fronteira.

A fiscalizagdo dos veiculos particulares de passagei-
ros se realizard tanto na entrada como na saida em 2
baias cobertas, localizadas préximas aos escritorios, que
possibilitam a atengd@o simultdnea de 10 veiculos por baig;
e cada setor conta com um fosso para inspecdo intensiva.

Quanto ao edificio administrativo ele esta construido
em 2 pavimentos, com cobertura em laje de concreto.

Toda a darea coberta sera executada com telhas tipo
calha Tekno, apoiada em vigas metalicas.

O partido arquiteténico estd condicionado pelo fator
climdtico (intenso calor e chuvas abundantes) que determi-
nam grandes superficies cobertas com ampla ventilaggo
natural.

Aduana Argentina

nado, y su tundacion, en zapata directa, aplica a la roca
tensiones maximas de 10 kg/cm’.

Sistemas de auscultacion

El puente ha sido equipado con aparaotos de pre-
cision dispuestos en todas las piezas resistentes capaces de
medir presiones, deformaciones especificas, temperaturas
e inclinaciones.

ACCESOS

Los accesos al puen’e unen los rutas BR-469 en el
lado brasilero, y la RN-12 en el lado argentino. Las corac-
teristicas de los accesos cumplen los Normas de la D.N.V. y
la D.NLE.R., y presenton dos calzodas de rodamiento con
3,65 m cada una y banquina de 3,00 m de cada ludo. La
velocidad directriz minima es de 80 km/h. La exlension
total de los accesos es de 4920 m,

Intersecciones

Lo interseccién con la BR-469 — lado brasilero — es
a nivel, fipo gota de agua. En lo concepcion de esta inter-
seccion se considero que la ruta BR-449, existente, tendia
su transito seporado en dos calzadas. la velocidad direc-
triz adoptada pora el proveto fué de 40 km/h

Far otro lodo, la interseccion del acceso al puente con
la RMN12 lado argentino — es uno rotondo a nivel,
proysctade para velocidod directriz de 40 km/h,

Centro de Frontera Brasilero

Despues del estudio de las funciones y programas de
areas, fueron definidas las caracteristicas basicas para la
construccion del conjunto de edificios que constan de:

Edificio principal.

Banos de automovilistas y Laboratorio de Agricul-
turo.

Cabina de control.

En el edificio principal,constituido por dos niveles, con
modulos de 7,5 m, se desarrollan las dependencias relacio-
nadas con las oficinas de los organismos de fiscalizacion
aduanera.

Tanto en el sector “Exportacion” como "Importacion”
los dependencias se presentan simétricas, siendo la deten-
cion del tréansito hecha por barreras automaticas para las
calzadas de automdviles, mnibus y camiones, el techado
del Centro de Frontera es una estructura tubular hecha en
aluminio con voladizos de 5 m de cada lado.

Centro de Frontera Argentino

El flujo circulatorio serd derivado en tres calzadas
diferentes: omnibus, automaéviles y camiones,

Del desarrollo del proyecto y la determinacion de su
funcionamiento surge la idea principal de concentrar los
puestos de inspeccion conformando un eje transversal de
control. El control de omnibus, que por su esquema opera-
tivo (descenso de todos los posojeros) vo a concentrar
una gran cantidad de personas, determino el centro de
este eje.

Como nucleo del sistema, en este sector se localizan
también las oficinas de las comadidades y focilidades pre
vistas para el personal que desarrolla sus actividades en el
Centro de Frontera.

La inspeccion de los vehiculos particulares de pasajeros
se realizara tanto en la entrada como en la solido, en dos
playas cubiertas ubicadas préoximas a los oficinas que
posibilitan la atencion simultanea de ocho vehirulos por
playo, y cada sector contara con una fosa para inspeccion
intensiva,

En cuanto ol edificia adminish ativo estar construido en
dos niveles. con techado en loso de hormigon. Todo la
superficie cubierta fué ejecutada con chapas metdlicas
tipo Khala TEKNO, apoyada en vigas metdlicos. Lo solu-
cio~ arquitectonica esta condicionada por el factor clima
tico (intenso color y lluvios abundontes) que determinan
grandes superficies cubiertos con amplia ventilocion naty
ral
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SUPERCEMENTO S.A.,
CAPACIDAD TECNICA

Sobre el Rio Iguazy, ma-
precisamente en el Puente
TANCREDO NEVES, haon
coincidido dos circunstan-
cias singulares en la trayec-
toriac de Supercemento
S.A.: una, la conclusion de
una gran obra binacional
que optimiza la comunica-
cion territorial entre Argen
tina y Brasil y, natural-
mente, hace lo propio con
sus economias y sus volun-
tades de cooperacidn para
el desarrollo; la otra, el
alarde de capacidad téc-
nica y empresaria que
demandé superar no tan
solo las extraordinarias cre-
cientes e inundaciones de
1983 y concluir el puente en
un plazo de ejecucién espe-
cifico abn inferioral de con-
tratacion, sino también el
desafio constructivo que
implicaba la ejecucion  de
la obra, quinta entre las de
su tipo a nivel mundial

Lo realizado por Super-
cemento S.A. y su socia bra-
sileha  Sobrenco §.A.
adquiere sus reales dimen-
siones cuando se repara en
la magnitud y las caracte-
risticas del puente carre-
tero, con sus accesos Y.
obros complementarias en
ambas margenes del Rio
lguazy. Baste recordar que
cubre 480 m. de luz tota!,
con tres vanos, el central de
220 m. y los laterales de
130 m. cada uno.

Lo superestructura, cons-
truida por el sistema de
voladizos en avances sucesi-
vos, conforma una viga
cajén con un tablero de
16,50 m. de ancho total
que permite una calzada
de 13,30 m. y dos veredas
de 1,20 m. cada una, a una
altura de 75m. sobre lo |-
nea de aguas medias nor-
males. Los pilares descan-

Y EMPRESARIA

sam sobre 20 pilotes de
1,80m. de diametro, empo

trados 5,50 m. en la roca
basaltica.
Con esta realizacién

Supercemento  S.A.  ha
engrosado los antecedentes
aportados oportunamente
en la propuesta que le valié

licitacion mediante - lo
adjudicacion de la obra
por parte de la Comision
Mixta Argentina Brasilena
en 1982,

Si bien lo enumeracién
pormenorizada de la expe-
riencia de Supercemento
S.A. excederia en mucho los
alcances de esto
semblanza, las caracteristi-
cas tecnicas y la trascen-
dencio econémica y social
de algunas de sus obras
invitan a que se las men-
cione particularmente. Tal el
caso de la Descarga de la
Red Cloacal de la Civdad
de Buenos Aires, en Beraza-
tegui, con canos de 5 m. de
didmetro de fabricacién
propia, que se internan
2500 metros en el Rio de la
Plata para dar  solucién
sanitaria y ambiental g la
Capital Federal y a gran
parte de la  zona conur-
bana; el Conjunto de Toma
y Descarga del Estableci-
miento de Potabilizacién de
Bernal, que provee ahora
de agua potable a una de
las mas grandes concentra-
ciones urbanas del mundo;
en el mismo orden, la
Nueva Toma del Estableci-
miento de Potabilizacién
San Martin, que requirid la
fabricacion y la colocacién
de cafios de 5,40 m. de dig-
metro; el Rio Subterrdneo
"Paitovi-lanis” que cruza
el Riachuelo y fue excavado
con maquina tunelera a 18
m. de profundidad en aire
comprimido; el Acueducto

Edicion Especial Histérica
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Fébrica de cafios de 5 m. de didmetro. para el conducio
subdcueo de la descarga cloacal de la ciudad de Buenos

Aires.

logo Musters (Comodoro
Rivadavia, Chubut) con 150
km. de longitud; el Acue-
ducto El Cadillal con 21,8
km. de cofio, incluyendo
250 m. de conducto en 1(-
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o
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nel; el Acveducto Trelew.-
Puerto Madryn (Chubut),
con 65 km. de longitud; el
Acueducto Barranque-
ras-Pfe. R.S. Pefia (Chaco)
con 174 km, de longitud: el

Acveducto Pte, R.S.Pefa-
Villa Angela (Chaco), con
92 km. de largo, como
todos los otros con cafios
fabricados e instalados por
lo empresa; el Conducto de

Toma para la Central Até-
mica em Embalse Rio 111, con
colocacion subacuatica: la
construccion de terraplenes

con refulado, puentes vy
pavimentacion del tramo
de Ruta 12 entre Brazo

lorgo y Sagastume (Entre
Rios): lo recuperacion de lg
misma provincia a la red
ferroviaria nacional,
mediante la reconstruccion,
en consorcio con ofras
emprecas, de 14 puentes,
terraplenes y vios: lo cons-
fruccion en consorcio con
DYOPSA. dh| muelle de
afroque para embarque de
corbdn y petroleo en el
Puerto Carbonero de
loyoln, Santa Cruz.
Actualmente  participo
en consorcios con otras

continbo pag. 15




O LONGO CAMINHO EM LINHA RETA

O caminho do eng. Sér-
gio Marques de Souza
pora chegar a SOBRENCO
ndo foi fdcil. Foi, antes,
longo, aspero e de total
dedicacdo ao trabalho.
Mas - e ai esta a forca de
uma vocacdo - fol sempre
em linha reta. Todos os
empreendimentos desenvol-
vidos antes da SOBRENCO
eram como um continuo e
perﬁnuz cprpndizﬂdo para
atingir esse objetivo.

Iniciou sva carreira pro-
fissional trabalhando ao
lado do grande engenheiro
que foi Emilio Baumgart -
introdutor em nosso Pais da
vlilizacoo do concreto
armado - tendo nessa oca-
sigo, ao longo de dez anos
de convivio e aprendizado,

participado de importantes
realiza¢ées da engenharia
brasileira.

Em 1943 ingressou no
Corpo Docente da Escolo
Nacional de Engenhario do
Universidode do Brasil,
como professor- assistente
da Cadeira  de Pontes e
Grandes Estruturos, tendo
posteriormente feito con-
curso para Docente Livre
da referida Cadeira,
colando grau de Doutor e
Ciéncios Fisicas e Matema-
ficas.

Foi membro da Comis-
sao de Engenheiros Estrutu-
rais que projetou e calculou

o estrutura do Estadio do
Maracana
Em 1953,

arganiza

Edicao Especial Historize

S
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empresa propria, dedican-
do-se tombém a construcdo
de imporfantes obros de
engenharia - além de pro
jetos e cdlculos estruturais,

Foi assessor-técnico do
entdo diretor-geral do DNER
dr. Régis Bittencourt, no
projeto e constru¢do do
escoramento do arco do
Ponte Internacional em foz
do Iguagu, com 298 metros
de vao livre, considerado o
maior arco do mundo na
época

A convite do governo
federal, resolveu o
problema da travessio do
Rio Tocantins, projetondo
o maior viga de concreto
protendido do mundo, com
vao livre de 140 metios,
focanha  citadn

prlre e

B

Vista aérea ponte "TANCREDO NEVES”

grandes obras da engenha-
ria modernag, na literatura
especializoda infernocio-
nal

Eluborou o anteprojeto
que serviy de base a reali-
zacdo do atual ponte Presi-
dente Costa e Silva (Rio-Ni-
terai).

Proferiv  conferéncias,
presidiv congressos, para-
ninfou e toi patrono de tur-
mas de engenheirandos em
Escolas de Engenharia de
diversas Universidades.

E ao ftundar a
SOBRENCO em 1957, com
toda umo vasta experiéncia
aocumulada, essa vida em
linha reta chegava ao seu
ponto mais importante: um

ponta e peirtido
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AS DIMENSOES DO FUTURO

Nascida de uma voca-
cao e fortalecida por uma
solida experiéncia, a
SOBRENCO desenvolveu-se
ao impulso da mais pre-
mente necessidade do pro-
gresso brasileiro: estradas

Estradas que querem
pontes, viadutos, passa-
gens, travessias ferrovia-
rias; que querem vencer
montes, contornar monta-
nhas, passar sobre panta-
nais e penetrar fundo no
proprio coracao da
floresta.

O futuro pedia passagem
e a SOBRENCO sabia
como abrir seus novos
caminhos.

Concentrando em sua
equipe técnica as mais luci-
das vocagoes da Engenha-
ria  brasileira, a
SOBRENCO foi escrevendo
em nosso chdo a sua histo-
ria.
Nos milhares de metros
de pontes, viadutos, passa-
gens e travessias  construi-
dos pela SOBRENCO, esta
registroda apenas uma
pequena parcela do dimen-
sdo maior ¢ imensuravel do
futuro brasileiro.

E & nessa dimensdo do
futuro que se posiciona @

SOBRENCO.

A MARCA DA SOBRENCO
A SOBRENCO ha muito

tempo conhece a terro em
que constroi. Nessas Ulti-
mas duas decadas, ela vem
deixando suo marco por
todo o territorio nacional,
seja sob a forma de pontes,
rodovias ou obras urbanas.
Através de empreendimen-
tos pioneiros, que exigiram
grandes esfor¢os pora se
implantar a infra-estrutura
necessario em locais prati-
camente inacessiveis, @

SORREMCO rv{q-linw

um

“know-how" que hoje esta
solidamente alicercado no
tempo e na terra. Algumas
obras sao exemplo desse
espirito pioneiro:

Ric Grande do Sul e
Sonta Catarina: na divisa
desses dois Estados, ponte
sobre o Rio Pelotas, em
Passo do Socorro.

Parand: Ponte da Ami-
zade, ligondo Brasil ao
Paraguai, em Foz do
lguacgu.

Sao Paulo: em Avare,
Rodovia Pres. Castelo
Branco, e na divisa com

Mato Grosso do Sul, Ponte
Mauricio Joppert.

Rio de Janeiro: na
cidade do Rio de Janeiro,
ponte Rio-Niteroi (em con-
sOrcio).

Minas Gerais: em 3
Marias, Ponte sobre o Rio
Sao Francisco.

Goids: Plataforma rodo-
vigria em Brasilia, e ponte
sobre o Rio das Almas, em
Rialma.

Bahia: em Valenca,
rodovia BR-101.

Na divisa de Goias e
Maronhao: ponte sobre o
Rio Tocantins.

Parao: Rodovia
Belem-Brasilia.
Amazonas: Rodovio

Manaus-Porto Velho.

Rondonia: Rodovia Porto
Velho-Cuiaba.

Alem de centenas de
milhares de quildmetros de
outras estradas pelo Brasil
afora, em Sdo Paulo, sobre
o osfalte dos avepidas
Poulista, Reboucas, Conso-
lacGo e Dr. Arnaldo, @
SOBRENCO plantou um
trevo: o Consolacao-Rebou-
cos. Projetou e construiv o
porto terminal da Estrada
de Ferro Sorocabana, em
Presidente Epitacio, Estado
de S50, Panlo
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Las Cataratas del Iguazd
- esos bellos saltos de agua
de hasta 80 ms. de altura -
fueron descubiertos alla
por el afo 1542 por el
adelantado espanol Alvar
Nifiez2 Cabeza de Vaca y
estdn compuestos por casi
275 saltos. Geogrdfica-
mente 3/4 partes pertenecen
a la Republica Argentina y
la 1/4 parte restante a la
Repiblica Federativa del
_ Brasil. En Argentina esta
localizada la famosa Gar-
ganta del Diablo, la mayor
caida del mundo en volu-
men de m3/seg. Pero lo que
se ve de cerca e impresiona
en territorio argentino, sélo
es posible verlo de formo
panoramica (apreciando su
belleza toda) desde territo-
rio brasilefio.

Edicion Especial Histérica

UN PUENTE QUE UNE
LAS CATARATAS

Por eso hasta hoy podia-
mos decir que las cataratas
a pesar de ser una sola,
estaban divididas. Porque
para poder apreciarlas de
ambos lados habia que
vencer imnumerables incon-
venientes, que desde hoy
pertenecen al pasado.
Horarios de balsa, tiempo
de espera, escaleras, etc.
ya son un recverdo, que
por cierto muchos anora-
ran con carifio y nostalgia.
No obstante, los inconve-
nientes y dificultades que
ofrecia el sistema hasta hoy
empleado son incompa-
tibles con las necesidades
de nvestro tiempo.

El puente “TANCREDO
NEVES" logra la unién de
las cotaratas porque hace
posible que sean aprecia-

das en su inconmensurable
esplendor desde todos sus
angulos en el breve tiempo
que lleva cruzar de un lado
a otro.

No es nuestra intencion,
ni la razén de esta publica-
cion transformarse en un
folleto turistico, sino dar en
grandes rasgos la idea de lo
que significara la vtiliza-
cion del puente "TANCREDO
NEVES"y como influird en el
futuro turistico de la regién.

Para ello, ademdas de
nuestras evaluaciones con-
tamos con datos elabora-
dos por la COMIX (Comi-
sion Mixta Argentino-Brasi-

. lefa) y por la Prefeitura de

Foz do Iguagu a quienes
desde ya agradecemos su
gentileza.

Desde la Repiblica

Argentina se llega a Puerto
Iguazd por las rutas nacio-
nales N° 14 y 12, siendo
esta Oltima la que liga
directamente con el puente.

De éste nos lleva a la
Repuiblica Federativa del
Brasil ia BR-469. Se han
realizado de ambos lados
del puente diversos empal-
mes de carreteras (y hay
otros en proyecto) que posi-
bilitarén adn mas el fluido
trafico por el puente y sus
adyacencias.

Aduonas modernas y
amplias, disefiadas para
absorber el paso de gran
cant/dad de turistas (ade-
mds de trafico comercial),
sg suman a las obras viales
y forman un todo que sin
dudas esta planeado para
favorecer el intercambio

(=3

general y turistico entre
ambos paises. Por las Glti-
mas informaciones de que
disponemos, tenemos cono-
cimienfo que se realizan
intensos trabajos a fin de
compatibilizar leyes adua-
neras, movimientos de tra-
fico, etc. Todas aquellas
disposiciones que bien pen-

sadas y reglomentadas
harédn del puente “TAN-
CREDO NEVES"” casi un

paseo, una verdadera invi-
tacion a lo integracién de
los ciudadanos de ambos
paises.

En un trabajo elaborado
por la COMIX (Delegacia
Brasileira) se preven los
siguientes incrementos en el
trafico entre los dos paises,
tomando como punto de
referencio el ano 1984 y

proyectando previsiones
pora el afo 1985,

(ver gratico pag. 14)

Con la construccién del
puente ‘‘TANCREDO
NEVES" se logra una inter-
conexion adecuada de las
tres ciudades fronterizas de
Argentina, Brasil y Para-
guay. El primer gran paso
lo dié la construccion del
puente de la “AMISTAD"
que une las ciudades de
Foz do Iguagu con Presi-
dente Stroessner. Ello trajo
aparejado un gran inter-
cambio de turistas brasile-
fios y paraguayos y por
supuesto argentinos tam-
bién. Con la construccion
del puente “"TANCREDO
NEVES"” se cierra un cir-
cuito que posibilitard con

® 110 Apartamentos con baiio

privado
® 10 svites

Heladera
Teléfono

Piscina
® Sauna
® Boutique

Aire acondicionado

MoUsica ambiental

® Sala de convenciones

@ Cine

@ Restaurante internacional

® Bar

® Salon de belleza

® TV Color en todos los aparta-

mentos
@ Boite

En el centro de Foz do Iguagu
TODO para su confort, disfrute y

descanso.

Hote

|
SAL

* h X

AT T

Rua Rio Braheo, 577

Tel,

(0455) 74-2727

Telex 045:2337 HTLS-BR
Foz do lgudagy — Parand - Brasil
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A PONTE QUE UNE AS CATARATAS

As Cataratas do Iguagu
— estes maravilhosos saltos
de até 80 metros de altura
foram descobertos por
volta de 1542 pelo desbra-
vador espanhol Alvar
Nuniez Cabeza de Vaca, e
se compoe de quase 275
saltos. Geograficamente
3/4 partes pertencem a
RepUblica Argentina, e a
quarta parte restante a
Replblica Federativa do
Brasil. Na Argentina esta
localizada’ a famosa “Gar-
ganta do Diabo’, a maior
queda d'dgua do mundo,
em volume de metro cUbi-
co/ segundo. Porém, o
impressionante espetdculo
que se vé de perfo no terri-
torio argentino s6 é possivel
apreciar de forma panord-
mica do lado brasileiro. Por
isso, até hoje se podia dizer
que, apesar das cataratas
serem uma so, estavam
divididas. Isto porqué, para
poder aprecia-las de
ambos os lados, havia que
superar inimeros inconve-
nientes, e que hoje, feliz-
mente, |G pertencem ao
passado. Horarios de
balsa, tempo de espera,
escadarias, etc., passam o
ser uma recordagdo, que
por certo muitos lembrardo
com carinho e saudade.
Ndo obstapte, os inconve-
nientes e dificuldades que
oferecia o sistema até hoje
empregado tao incompati-
veis com as necessidades do
nosso tempo

A ponte “TANCREDO
NEVESpossibilita a unido

das cataratas porque
enseja que sejam aprecid-
das em seu incomensurdvel
esplendor por todos os an-
gulos e num breve espago
de tempo, dada a facili-
dade de cruzar de um lado
ao oufro.

Ndo é nossa intengdo e
nem a razdo desta publica-
¢do, transformar-se num
folheto  turistico, sendo
transmitir a idéia do que
significard a utilizagdo da
oonte, e a influéncia que
erd no futuro turistico da
regido. '

Para isto, além das nos-
sas avaliagdes, contamos
com dados elaborados
pela Comix - Comissao
Mixta Brasil-Argentina e
pela Prefeitura de Foz do
Iguagu, as quais agradece-
mos a gentileza.

Da Republica Argentina
se chega a Puerto Iguazi
pelas estradas nacionais
n% 14 e 12, sendo esta Ul-
tima a que se liga direta-
mente @ ponte, que por sua
vez se interliga ao Brasil
através da BR-469.

roram construidas em
ambos os lados diversas
jungdes de estradas (além
de outras projetadas) que
possibilitardo ainda mais a

fluir o trafego pela ponte e

suas adjacéncias.
Advanas amplas e
modernas, projetadas para
absorver o passagem’ de
grandes quantidades de
passageiros e transporte
comercial, somam-se ds
obras vidrias que formam

um todo que ésta plane-
jodo para favorecer o
intercdmbio geral e turis-
tico entre os dois paises.
Pelas ultimas informagoes
disponiveis se tem conheci-
mento que sdo realizados
intensos trabalhos burocra-
ticos com a finalidade de
compatibilizar as leis adua-
neiras de Brasil e Argentina
no séntido de facilitar o
movimento de trafego.
Todas essas disposigGes, se
bem acertadas, farde da
ponte “TANCREDO NEVES”
um verdadeiro passeio, um
convite @ integragdo dos
cidaddos de ambos paises.
Um trabalho elaborado
pela Comix (delegacia bra-
sileira), prevé os seguintes
incrementos no trafego dos
dois paises, tomando como
ponto de referéncia o ano
de 84, e projetando previ-
soes para o ano de 1985:

(ver grafico pag. 14)

Com a construgdo da
ponte "TANCREDO NEVES”
alcangar-se-a uma interco-
nexdo adequada das frés
cidades fronteiricas da
Argentina, Brasil e Para-
guai. O primeiro grande
passo se deu com a constru-
¢do da “"Ponte da Amiza-
de”, que liga as cidades de
Foz do Iguagu e Presidente
Stroessner. Esta ponte pro-
porcionou um grande inter-
cdmbio de turistas brasilei-
ros e paraguaios, assim
como -de argentinos.

Com & construgdo da
ponte "TANCREDO NEVES"
fecha-se um circvito que

winy . )

No centro de Foz do Iguagu,
143 apartamentos de luxo, ar
condicionado,
bar, TV e tudo o mais para fazer

telefone, frigo—

possibilitard, com comodi-
dade e rapidez, estar em
poucos minutos em qual-
quer das trés cidades, e
partir delas para novos
rumos em todas as diregées
possiveis.

A construgdo da ponte
"TANCREDO NEVES" &  vital
para o fluxo turistico na
regido, j@ que sem depen-
der de hordrios ou enfren-
tar longas filas, poder-se-a
visitar todos os pontos de
‘nteresse, com o absoluta
iberdade de ir e voltar
juando se queira. Sistema
de fransportes regulares
levardo os turistas de um
lado ao outro da fronteira,
unindo, por exemplo,
Stroessner com Puerto Igua-
20 — ou vice-versa — em
poucos minutos. As empresas

° it

pArRAE

Ganha |
o Brasil,

de turismo projetardo cir-
cvitos mais amplos, que
abarcarGo os trés paises,
tudo sem limitagoes de
hordrios ou esperas.

Comodidade e segu-
ranga sdo fatores que inte-
ressam fundamentalmente
ao turista. A partir de hoje
a ponfe “"TANCREDO NE
VES" simbolizard isto, porque,
sem dovida, a partir deste
mnomento, quando se fale
em turismo na regido,
haverd um ‘“antes” e um
“depois” da ponte.

Até hoje o caminho mais
utilizado por argentinos e
brasileiros que viajavam ao
pais vizinho em seus auto-
moveis, era a estrada Uru-
guaiana-Paso de Los Libres.

,A partir de agora, com a

inauguragdo da ponte,

(|

\ Ganhaa
\ Argentina.
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melhorou muito a conexdo
Foz do Iguagu — Puerto
Iguazi, possibilitando
variantes rapidas e cémo-
das para tais viagens.

Vejomos alguns exem-
plos. Se um turista de Bue-
nos Aires quer chegar a
Sao Paulo ou Rio de
Janeiro, pode fazé-lo via
Foz do Iguagu utilizando a
ponte "TANCREDO NEVES".
De Buenos Aires até Puerto
Iguazd sgo 1750 km; a
estrada n® 12 o leva &
ponte, e de Foz a Curitiba
Imais 659 km) por magni-
fica estrada em meio a
belas paisagens, e a Sdo
Paulo (mais 402 km) ou Rio
de Janeiro (mais 408 km). €
uvma alternativa mais curta
que a tradicional e oferece
um panorama diferente.

RNIDADE

“*.:J

A inauguragio da PONTE DA FRATERNIDADE, é mais um grande
passo para a agitizagdo do desenvolvimento mituo dessas duas

grandes nagdes amiygas.

Firestone
JABUR PNEUS /

PNEUS E SERVICOS DE 'LINHA
Av. Juscelino Kubitschek de Oliveira, 2,186 - Fones: (0455) 73-5306 e 73-5137 - Foz do |guacu - 86,890

o conforto do turista que visita os
maravilhosas Cataratas do
lguagu,

" ' ' Av. Jorge Schimmelpfeng, 827
fohe = & H Fone (0455) 74-2891
For do Iguagu—PR.

&
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"comodidad y prontitud
estar en pocos minutos en
cualquiera de las tres ciu-
dades y a partir de ellas
encarar nuevos rumbos en
todas las direcciones
posibles.

La construccion del
puente ‘‘TANCREDO
NEVES" es vital para el flujo
turistico en la region ya que
sin depender de horarios o
sufrir largas colas se
podrén visitar todos
aquellos lugares que intere-
sen con la absoluta libertad
de salir y volver cuando se
quiera. Sistemas de trans-
portes regulares llevardn
a los turistas de un lado a
otro de la frontera, uniendo
por ejemplo Stroessner con
Puerto Iguazi o viceversa
en pocos minutos. Las
empresas de turismo enca-
raran planes mas ambicio-
sos en amplifudes gue
abarcardn los tres paises y
todo sin limitaciones de
horarios o esperas.

Comodidad y seguridad
son factores que interesan
fundamentalmente al
turista. Desde hoy el puente
TANCREDO NEVES"as sim-
boliza, por lo que sin temor
a equivocarnos, a partir de
este momento cuando se
hable de turismo en la
zona, habré un antes y
un después del puente.

Hasta hoy el camino mas
utilizado por argentinos .o
brasileros que decidian via-
jor al pais vecino en sus
coches era la ruta Urugua-
yana — Paso de los Libres.
Desde hoy con la inaugu-
racién del puente se ha
mejorado la conexién Foz
do lguagu-Puerto Iguazd
posibilitando variantes ré-
pidas y coémodas para
dichos viajes.

Veamos algunos ejem-
plos: Si un turista de Buenos
Aires quiere lleger a San
Pablo o Rio de Janeiro

puede hacerlo via Foz do
Iguagu utilizando el puente
“"TANCREDO NEVES"”. De
Buenos Aires hasta Puerto
Iguazu son 1750 km, la
ruta 12 lo lleva al puente y
desde Foz por magnificas
carreteras de serpenteado
camino y en medio de
bellos paisajes que lo acer-
cardn hasta Curitiba (659
km mas) a San Pablo (402
km mas) o Rio de Janeiro
(408 km mas).

Es una dlternativa mas
corta que la tradicional y
que ofrece un panorama
distinto.

Otro ejemplo: es ideal
para quienes viven en la
zona oeste de la Argentina,
que de esta manera no
necesitan hacer camino de
mas. Via Curitiba también
es posible llegar a las pla-
yas de Florianopolis, Cam-
boriy, etc; aprovechando
las rutas antes menciona-
das que son menos transita-
cas que las tradicionales de
la costa y todo siempre sin
andar de mas.

Los mismos ejemplos le
caben a los que viniendo
del Brasil quieran conocer
Mendoza, Cérdoba, Barilo-
che, Salta, etc., y ain Bue-
nos Aires por un camino
distinto y muy bien conser-
vado.

De todos modos el nu-
cleo sera siempre la zona
de las tres fronteras con sus
alicientes turisticos que irdn
creciendo en proporcion
geométrica. Hoy las atrac-
ciones son las bellisimas y
conocidas

parques nacionales, sus
paseos, la naturaleza
maravillosa de toda la

zona, o las que se agregan
otras atracciones, como los
Casinos y las mercaderias
de Puerto Iguazi, la hotele-
ria (4° parque hotelero de
Brasil), restaurantes, vida

cataratas, los -
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nocturna, etc., represa ltai-

pu, de Foz do Iguagu, que.

ya no separa sus tiempos
turisticos en alta y baja

temporada pues estd llena.
todo el ano. Y dejamos:

para el final las atracciones
paraguayas de Puerto

Stroessner, hermosa ciudad ,

muy bien cuvidada con
grandes espacios verdes,

aunque lo que atrae funda- -

mentalmente al turista es
ese "Mercado persa’’ de la
avenida principal en donde
es posible encontrar desde
los mas sofisticados equi-
pos de audio hasta los mas
importantes perfumes vy
bebidas en las dos varian-
tes: legitimos y falsificados.

Sintetizando. Por su ubi-
cacién geogrdfica dentro
del continente, por ser fron-
tera de tres paises, por su
clima tropical siempre vera-
niego, por sus bellos paisa-
jes, por sus cataratas (sin
parangén en el mundo),
por el empuje de quienes
moran en la zona, por el
atractivo que ya fiene para
los inversores de capital; la
zona del Iguazy tiene todos
los ingredientes para
transformarse definitiva-
mente en un lugar privile-
giado para el turismo, los
negocios y el descanso.
Algunos le ven destino de
“LAS VEGAS" sudameri-
cana. Es por todo esto que
el puente “"TANCREDO
NEVES" pasa a ser un esla-
bén muy importante en el
desarrollo futuro, y aunque
en esta nota sélo nos hemos
preocupado de los aspectos
turisticos, no cabe duda
que el progreso se dara en
todos los sentidos, siendo
técil prever cuantos cam-
bios se produciran en los
campos culturales, econd-
micos, comerciales, y hasta
en la integracion toda de
América Latina.

-parques

Outro exemplo: € o ideal

-para os que vém da zona

Oeste da Argentina, que
dessa maneira ndo necessi-
tam percorrer caminho
mais longo. Por Curitiba
também e possivel chegar
as praias de Saonta Cata-
rina, aproveitando as
estradas anteriormente
mencionadas, que tem
menor transito que as tradi-
cionais pela costa, e sempre
andando menos.

Os mesmos exemplos ser-
vem aos que, vindos do
Brasil queiram conhecer
Mendoza, Cérdoba, Barilo-
che, Saltg, etc., e também
Buenos Aires, por um cami-
nho diferente e muito bem
conservado.

De qualquer maneira, o
centro serd sempre a zona
das trés fronteiras, com
suas atracoes turisticas que
irGo crescendo em propor-
¢ado geométrica. Hoje, as
atragoes sdo belissimas e
conhecidas cataratas, os
nacionais, seus
passeios, a natureza mara-

vilhosa de toda a zona, an
que se somam outras atra-
¢Oes, como 0s cassinos € as
compras em Puerto lguazy,
a hotelaria (4° parque
hoteleiro, do Brasil),
represa de ltaipl, restau-
rantes, vida noturna, etc.,
de Foz do Iguagu, onde
nada mais separa suas tem-
poradas turisticas em alta e
baixa estacdo, dado o
grande movimento durante
o ano todo. E, finalmente,
as atragoes tradicionais do
lado paraguaio oferecidas
por Puerto Stroessner, bela
cidade, muito bem proje-
tada e cvidada em seus
grandes espagos verdes,
que atrai o turista fundae-
mentalmente pelo seu ver-
dadeiro “‘mercado persa”
da avenida principal, onde
é possivel encontrar desde
os mais sofisticados apare-
lhos eletrénicos ate os mais
variados perfumes e bebi-
das, nas suas duas varian-
tes: legitimos e falsificados.
sua

Sintetizando: por

localizag@o geografica

dentro do continente, por
suas maravilhosas paisa-
gens, por suas cataratas
(inigualaveis no mundo),
pelo espirito de progresso
dos moradores da regido,
pelas oportunidades que
oferece aos investidores, a
regido das Cataratas do
Iguagu reine todos os
ingredientes para transfor-
mar-se em local privile-
giado para o turismo,
negécios e descanso, che-
gando afirmar-se que sera
a “Las Vegas” sul-ameri-
cana. Por tudo isso a ponte
“TANCREDO NEVES” passa a
ser um elo importante no
desenvolvimento futuro, e
cindo que nestas linhas
somente estejamos preocu-
pados com os aspectos
turisticos, ndo resta divida
que o desenvolvimento e o
progresso se dardo em
todos os sentidos, sendo fa-
il prever as transforma-
¢oes que se produzirdo nos
campos culturais, econémi-
cos, comerciais, e até na
integracdo total de grande
parte da América Latina.

ltaipy Binacional

CENTRO DE FRONTERA BRASILERO
Con la buse de los estudios ya existentes y estudios
adicionales efectuados con vista a los estudios relaciona-
dos con el puente y sus accesos, fueron definidas la canti-
dad de vehiculos que utilizarén la nueva via, y por consi-
gulente Insidirén también en‘el movimiento del Centro de
Frontera. Los valores encontrados fueron los siguientes.

(VDM - VOLUMEN DIARIO MEDIO)
VDM PREVISTO

Tipo de Vehiculos Afio 1984 ARo 1995

Automoviles ...........veciinniniiiiinenine B41 1578
Omnibus........ooevee. 87 155
Camiones.............. i - 28 53
TOTAL........ S SRR 956 1786

Los voltmenes horarios de pico que sirvieron de base
al dimensionamiento de las instalaciones son los siguien-
tes:

(VOLUMEN HORARIO MAXIMO)

Tipo de Vehiculos Afio 1984 Afio 1995
Automéviles ....... R P ceais 124 238
Omnibus...... 12 22
Camiones., % 3 5
TOTAL c.ooinnrnrnrnrereneeessansnnns S 129 265

El volumen medio diario de tréfico de personas esti-
mado corresponde a lo siguiente:

(CANTIDAD DE PERSONAS)

Ane Locales Turistas  Total
1984 1480...........cc00i000000 U TR IRREY 3055 4535
V998 2300.:iinniinnsinnimi 6140 9440

Después del estudio de las funciones y programas de
Greas fueron definidas las caracteristicas basicas para la
construceién del conjunto de edificios del Centro de Fron-
tera, lado Brasilero, en For do Iguagu.

O CENTRO DE FRONTEIRA BRASILEIRO:

Com base nos estudos j& existentes e levantamentos
adicionais realizados com visita aos estudos relacionados
@ Ponte e seus Acessos, foram definidos os tréfegos que se
vtilizaréio da nova travessia, e, por conseguinte incindiréio
também no movimento do Centro de Fronteira. Os valores
encontrados foram os seguintes:

(VDM - VOLUME DIARIO MEDIO)
VDM PREVISTO

Tipo de Veiculos Ano 1984 Anoc 1995

AUTOMOVEIS ..ovivvevrerisieiinissierecissrarens 841 1.578

nibus ......... 87 155
Caminhdes... 28 53
48] F Y G e 956 1.786

Os volumes horérios de pico que servirdo de base ao
dimensionamento das instalagdes sdo os seguintes:

(VOLUME HORARIO MAXIMO)

Tipo de Veiculos Ano 1984 Ano 1995

Automévais ............. STt AR EP R 124 238

nibus ......... o " 12 22
Caminhdes... 3 5
TOTAL..oioronss et ooty 129 265

O volume médio diério de tréfego de pessous esti-
mado corresponde ao seguinte:

(QUANTIDADE DE PESSOAS)

Ano Locals Turistas  Total
YOB4 V. ABO.....ciovnnssssimanasiiovssisasossss 3.055 4.535
1995 2.300 6,140 9.440

Apés o levantamento das fungoes e programas de
dreas foram definidas as caracteristicas bésicas para a
construgao do conjunto de edificios do Centro de Fronteira
lado brasileiro, em Foz do Iguagu.

142 apartamentos y suvites, lujosamente decora-
dos y totalmente equipados para su confort,
rodeados por la maravillosa naturaleza de las

cataratas.

“§m by %

Estrada das Cataratas, Km. 17
Caixa Postal, 065. CEP.85.890
Fone: (PBX) 0455 74-3030
Telex: 045-2248 TAIH-BR
Foz do Iguagu — Parand — Brasil




empresas, en la construc-
cién de la presa de tierra
con aliviadero en el
Embalse Casa de Piedra
(La Pampa) y en la realiza-
cién del Complejo Hidroe-
léctrico Yacireta.

Huelga precisar que
semejantes realizaciones
han reclamado una capaci-
dad tecnoldgica de prime'-
risimo nivel. Supercemento
S.A. cuenta con ella a tal
grado que la habilita para
satisfacer todo requeri-
miento - de cualquier mag-
nitud y ¢omplejidad - que
le formule el desarrollo
nacional en materia vial,
hidroenergética, portuaria,
sanitaria, habitacional y
toda ofra en que’la capa-
cidad y la vocacién para
construir sean factores deci-
sivos.

Cabe también una men-
cién especial para la expe-

PONTE TANCREDO

A inauguragdo dessa
obra é de suma importan-
cia no relacionamento poli-
tico, econdomico, cultural e,
em especial, no intercdmbio
turistico que ird beneficiar
decisivamente a Argentina,
o Brasil, e em especial o
Estado do Parand.

Soma-se a esta realiza-
¢do o estado de desenvolvi-
mento politico e democrd-
tico que envolve as nacdes
vizinhas, o qual muito vem
beneficiar as relacdes ami-
gaveis desse pais.

Iremos receber um
enorme fluxo no tocante
aos transportes, onde o
Brasil, através dos portos
maritimos de Paranagud e
Santos, muito poderd auxi-
liar a exportagdo de pro-
dutus argentinos para o
Exterior.

Também, ndo podere-
mos deixar de mencionar,
que aumentard sensivel-
mente a troca de produtos
entre os paises, fazendo
com que as cidades frontei-
ricas tenham uma melhor
oportunidade de mercado.

riencia de la empresa en
viviendas industrializadas,
equipamiento comunitario
e infraestructura, que
exhibe més de medio cente-
nar de obras a lo largo y @
lo ancho de todo el pais,
con nada menos de 13.100
unidades entre viviendas,
escuelas y construcciones de
los mas diversos tipos.
Esta actividad ha exi-
gido, por supuesto, apo-
yarse en ofra de cardcter
especificamente industrial,
como son las tres plantas
que Supercemento S.A. ha
instalado en Rosario (Santa
Fe). Resistencia (Chaco) y
Comodoro Rivadavia (Chu-
but) para la produccidn de
viviendas prefabricadas. A
ellas se suman las destina-
das a la provision de mate-
riales para obras, tales
como la fabrica de cafos
de hormigén pretensado

NEVES

Ainda em 1985, o
governador do Estado do

Parand, recebeu a visita
do governador de
Missiones, iniciando-se

ai um relacionamento dos
dois governos.

Participamos daquela
reunidgo, e com relagdo ao
turismo ficou acertado a
troca de informagoes,
sendo que ja foi realizado
na Paranatur, uma reunido
com técnicos em turismo da
Argentina, tendo sido
debatido o estrutura turis-
tica hoje existente, tanto em
Missiones como no Parand.

A Paranatur vem partici-
pando dos principais even-
tos turisticos da Argentina.

Recentemente recebemos
a visita dos principcis
Agentes de Viagens e Jor-
nalistas especializados em
turismo da Argenting, os
quais, com a colaboraggo
da Varig e dos Hoteleiros
do Parané visitaram nossos
principais polos de atragdo
turistica, ou seja: Foz do
Iguagy — Curitiba — Lito-
ral — Vila Velha — Lon-

vy —
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con una produccién que ya

supera los 1000 Km. de
tuberia y la de cafios de
poliéster reforzado con

fibra de vidrio, con mas de
50 Km. ya producidos
operando una nueva tecno-
logia. Ambas estan situadas
en la Provincia de Cér-
doba.

Lo funcién industrial de
Supercemento S.A.,
sumada o la especifica de
la construccién significa
puestos de trabajo que, en
el promedio de los Gltimos
anos, es cuantificable en
120.000.000 de horas
hombre entre personal per-
manente y contratado. El
plantel directivo y profesio-
nal asciende actualmente o
250 personas. Todos con-
forman un valioso grupo
humano, capacitado para
cumplir su presente come-
tido a entera satisfaccion y

drina e Maringd entre
outros.

Sendo que em seu
retorno fizeram uma ampla
divulgacdo dos mesmos e a
Paranatur agradece.

Nadir F. Rafagnin
Administrativo/

Financeiro

Empresa Paranaense de
Turismo — Paranatur

Diretor

para absorber ain mds
tdreas.

La empresa fué fundada
en 1954, Su capital es hoy
integramente nacional y
privado.

PUENTE TANCREDO

La. inauguracién de esta
obra es de suma importan-
cia en el relacionamiento
politico, econémico, cultu-
ral e influird muy especial-
mente en el intercambio
turistico que beneficiard
grandemente a la Argentina
y al Brasil - en este Gltimo
caso particularmente al
Estado de Parand.

Sumase a esta realiza-

Aunque el Puente TAN-
CREDO NEVES presenta
cumplidamente a Superce-
mento S.A. esta breve rese-
na pretende definir mas
acabadamente el perfil de

NEVES

cion el desarrollo politico y
democrdtico que viven
ambos paises y que ayuda-
rd en mucho al mejora-
miento de las relaciones
mutuas.

Recibiremos un gran
flujo en lo que se relaciona
a los transportes y donde el
Brasil, a través de sus puer-
tos maritimos de Parana-
gua y Santos, podrd cola-
borar a la exportacién de
productos argentinos al
exterior.

También no podemos
dejar de mencionar que
aumentard sensiblemente el
intercambio de productos
entre los dos paises,
haciendo que las ciudades
fronterizas tengan mejores
oportunidades de mercado.
Tambiénen 1985 el gober-
nador del Estado de Para-
né, recibi6 la visita
de su colega el gober-
nador de la provincia de
Misiones, iniciGndose asi
un relacionamiento entre
los dos gobiernos. Partici-
pamos de aquella reunion y
con relacién al turismo que-
dé concertado el intercam-

Fdbrica
de cafios

: de gran
bM didmetro

una empresa a la que es
frecuente ver “concretando
con alta tecnologia las
obras fundamentales del
pais’’. Es constructivo
hacerlo trascender.

bio de informaciones,
habiéndose' realizado en
Paranatur una reunién con
técnicos ‘en turismo de la
Argentina, donde se deba-
ti6 la estructura turistica
hoy existente, tanto en
Misiones como en Parand.
Paranatur viene partici-
pando de los principales
eventos turisticos de la
Argentina. * Recientemente
recibimoslawisitade los prin-
cipales Agentes de Viajes y
Periodistas especializados
en turismo de la Argentina,
los cuales, con la colabora-
cion de Varig y de los Hote-
leros de Parand, visitaron
nuestros principales polos
de atraccion turistica a
saber: Foz do Iguagu, Curi-
tiba, Litoral, Vila Velha,
londrina y Maringd entre
otros. Ya que en su retorno
hicieron una amplia divul-
gacion de los mismos, es
que Paranatur mucho agra-
dece la atencién.
Nadir F. Rafagnin
Director Administrativo/Fi-
nanciero
Empresa Paranaense de
Turismo - Paranatur

O ponto alto das come-
moragdes relativas a inau-

guragdo da ponte “TAN-
CREDO NEVES” &, sem du-

vida, o "“raid” de carros

antigos, organizado pelo

Veteran Car Club, de Curi-
tiba, no trajeto compreen-
dendo a Capital do Parand
a Foz do Iguagu. A realiza-
¢do deste evento é possivel
gragas ao patrocinio de
URANIA C, uma linha de
6leos lubrificantes da mais

alta qualidade, e que

vem se impondo dia a dia
no mercado brasileiro.

Uma conjugagdo de
esforgos por parte do Vete-

ran Car e URANIA C, atra-
vés de seu diretor, Percy

Dutra Oliveira fez com que,
além dos carros antigos do

Parand, tomassem parte no
evento um bom nUmero de

carros antigos da Argen-

tina e Paraguai, alcan-
cando desta forma o obije-

tivo maior da promogéo,
que é: a integragdo defini-
/
tiva dos paises que com-
péem as irés fronteiras.

A URANIA C, além desta
promog¢do, tem patroci-

nado constantemente
outros eventos automobilis-
ticos, mantendo um carro
na categoria “Stock Car”.

El punto mds alto de las
conmemoraciones relativas
a la inauguracién del
puente "“'TANCREDO
NEVES” es, sin duda, el
“raid” de carros antiguos,
organizado por el Veteran
Car Club, de Curitiba, en el

trayecto comprendido entre

la Capital del Estado de
Parand y Foz do Iguagu. La
realizacién de este evento

es posible gracias al patro-
cinio de UCRANIA C, una
linea de aceites lubricantes

Exportadora de Produtos Alimenticios
Chocoldtes, balas, doces, bombons, etc.

EXPORTADORA RAINEA

de la mds alta calidad, y
que se va imponiendo dia a
dia en el mercado brasile-
fio.

Una conjuncidn  de
esfuerzos por parte del
Veteran Car y URANIA C.
a través de su director,
Percy Dutra Oliveira, hace
que, ademds de los coches
antiguos del Estado de
Parand, tomen parte en el
evento un buen numero de
coches antiguos de la

Rua Roberto de Oliveira, 800
Fone (0455) 73-2552 - Jardim Jupira,
Foz do Iguagu—PR.

Argentina y el Paraguay,
alcanzando de esta forma
el objetivo mayor de la pro-
mocion: la integracion defi-
nitiva de los paises que
componen las tres fronte-
ras.

URANIA C, ademas de
esta  promocidn, tiene
patrocinado constante-
mente ofros eventos auto-
movilisticos, manteniendo
un coche de carrera en lo
categoria “Stock Car”.
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PONTE E NOTICIA

EL PUENTE ES NOTICIA

.....

‘
o

IDEIAS CRIATIVAS

Cruzando rapidamente a ponte — onde trafegdva-
mos [é& mesmo antes de sua inauguragdo — nosso carro
vence as amplas curvas da estrada, que no seu belo tra-
sado desemboca na Avenida Victoria Aguirre, a princi-
pal do pitoresco povoado de Puerto Iguazd, no territério
argentino. Poucos minutos nos separam da cidade de Foz
do Iguagu pela ponte, e de repente nos encontramos na
porta de “El Libertador”, um magnifico hotel, situado em
pleno centro de Puerto Iguozu. Sua construgdo impres-
siona pela forma circular e as altas palmeiras que o circun-
dam. Ao final de uns poucos degraus nos encontramos na
recepcdo do hotel. Nossa inten¢Go é nos.encontrarcom os
srs. Juan Carlos Puppo e Gerardo Tarrés, administrador e
gerente respectivamente, os quais, por telefone, |G nos
haviam adiantado muitas novidades nos planos de marke-

- ting do Hotel. Encontramo-los entre turistas e o pessoal do

hotel, atentos e cordiais como de costume e com a habi-
tual boa vontade, tanto para programar seus inumeréveis
passeios e diversdes, como para solucionar qualquer
problema. Entre um cafezinho e outro nos relatam suas
novas idéias. Uma delas, j& em pleno andamento, e que
serd viabilizada na préxima temporada, consiste na plena
utilizacdo de toda a rede de hotéis de propriedade do

“"Sindicato de Luz y Fuerza” — que inclui o “El Liberta-

dor” — e que estdo espalhados nos quatro cantos da
Repiblica Argentina. O plano inclui o langamento de
pacotes promocionais de turismo no Exterior — particular-
mente no Brasil — que a um custo bem baixo permitiré o
turista conhecer e desfrutar os mais belos pontos turisticos
da Argentina. Para a consecugdo deste objetivo ja estdo
adiantadas as conversagdes com empresas de transporte.
aéreos e terrestres.

Um exemplo: dentro do novo plano o turista brasileiro
poderd desfrutar da encantadora Bariloche em circuitos
de 3, 5 ou mais dias, ufilizando véos regulares ou “char-
ter” a pregos promocionais e hospedar-se no Hotel “Alum
Nehuen” de Sdo Carlos de Bariloche, com pregos que
somente o “Sindicato de Luz y Fuerza” pode oferecer. Da
mesma forma o Hotel “El Libertador” poderd ser sempre
inclvido no roteiro, ainda que seja somente de passagem
para os outros hotéis. ;

A relacdo dos hotéis que integram o circuito ofere-
cido pelo “Sindicato de Luz y Fuerza” é a seguinte: “El

‘Comahue” de Neuquén; “Justicia Social” de Mar Del

Plata; “Primero de Mayo”, de Mendoza; “Alum Nehuen”
de Bariloche; “Victoria Plaza” de Salta; “Por La Liberacién
Nacional” de San Bernardo (Costa Atléntica); “San
Javier" de Tucumdn e “Mayorazgo” de Parand (Entre
Rios).

Nos despedimos dos comandantes do “El Lliberta-
dor”, deixando-os entregues ao seu entusiasmo de novos
planos e sem descuidar deste magnifico hotel de Puerto
Iguozv, onde proporcionam aos seus héspedes um gratifi-
cante ombiente de descontragdo e diversdo. Na volta para
Foz comentavamos de que os planos do “Sindicato de Luz
y Fuerza” seguraomente serGo coroodos de pleno éxito.

IDEAS CREATIVAS

Cruzamos el puente ya totalmente cons-
truido muchos dias antes de su inauguracién oficial. El
coche toma rapidamente las amplias curvas muy bien dise-
nadas que culminan en la avenida Victoria Aguirre. Pocos
minutos nos separan de Foz do Iguagu,sin darnos cuenta
nos encontramos en las puertas de un magnifico hotel
Argentino — “El Llibertador” — por cierto ubicado en
pleno corazén de Puerio Iguazi. Nos impresiona su forma
circular y las altas palmeras que lo circundan. Al final de
unos pocos peldafios nos encontramos con la conserjeria.
Nuestra intencién es lo de reunirmos con los.Sres. Juan
Carlos Puppo y Gerardo Tarrés (Administrador y Gerente
respectivamente), quienes nos adelantaron telefénica-
mente novedodes muy interesantes en la politica comercial
del Hotel.

Los encontramos entre turistas y personal del hotel,
siempre atentos, cordiales, sonrientes y bien dispuestos
tanto para solucionar cualquier problema como parc
crear ambiente de diversidén y sano esparcimiento.

Ya café de por medio nos cuentan sus nuevas ideas.
Una de ellas que ya esta puesta en marcha v funcionard a
partir de la préxima temporada, consiste en la utilizacién a
pleno de toda la hoteleria ‘que el SINDICATO DE LUZ Y
FUERZA, poseé a lo largo y a lo ancho de la Repiblica
Argentina. El tema incluye el lanzamiento de planes pro-
mocionales de turismo en el extranjero (particularmente
Brasil) que a muy bajo bajo costo permitira al turista cono-
cer los més bellos lugares del pais. Para ello estan muy
adelantadas las conversaciones con empresas aéreas y
terrestres,

Un ejemplo: Mediante estos planes un turista brasile-
no podra disfrutar del paisaje barilochense en circuitos de
3, 5 o mds dias, utilizando vuelos regulares o charteados a
precios promocionales y el hotel ALUM NEHUEN de San
Carlos De Bariloche con precios que sélo el SINDICATO DE
LUZ Y FUERZA puede ofrecer. Siempre el Hotel El LIBER-
TADOR formaré parte del tour ya sea como etapa o como
lugar de paso.

La némina de hoteles que integrardn este circuitoturis-
tico es la siguiente: “EL COMAHUE" de Neuquén, “JUSTI-
CIA SOCIAL” de Mar del Plata, “"PRIMERO DE MAYQO" de
Mendoza, “"ALUM NEHUEN" de Bariloche “WICTORIA
PLAZA" de Salta, " POR LA LIBERACION NACIONAL" de
San Bernardo (Costa Atléntica), “SAN JAVIER" de Tucu-
mdn, "MAYORAZGO" de Parané (Entre Rios).

Los dejamos tal como los encontramos, enfusiastas,
diagramando nuevos planes pero sin descuidar ningun
detalle que haga al funcionomiento correcto del Hotel “EL
LIBERTADOR", que por lo que vimos alberga gran canti-
dad de gente, en un grato ambiente de diversidn y relax.
Mientras volvemos para Foz pensamos que sequramente el
éxito coronard una muy buenc idea.

VOCE SABIA?

Um dado interessante a
respeito da quontidade de
ferro consumido na estru-
tura da ponte: estrutura
ativa 657,32 toneladas;
estrutura passiva 3.087
toneladas, que somadas
ddo 3.744,32 toneladas.
Esta cifro ndo sugere aos
leigos a verdadeira impor-
tancic desses nimeros;
porém, se multiplicarmos a
quantidade pela espessura
do ferro usado na estrutura
da ponte, vamos obter um
resultado em torno de 2.800
km de comprimento: ou
seja, um pouco mais da dis-
tancia que separa a ponte
do Rio de Janeiro.

- —————————————

SABIA USTED?

He aqui un dato intere-
sante respecto a la canti-
dad de hierro que insumié
lo armadura del puente y
que se expresa asi: arma-
dura activa 657,32 Tn.,
armadura pasiva 3.087 tn.,
que summrus dan 3.744,32
Tn. Esta cifra no nos sugiere
a los legos en la materia la
importancia de la misma,
pero si multiplicamos esta
cantidad por la media de
los grosores utilizados,
tenemos que resultan alre-
dedor de 2.800 Km de
largo:como la distancia que
separa al puente de la ciu-
dad de San Carlos de Bari-
loche.

PRAZO DE
CONSTRUCAO

As chamadas dovelas
(seccoes em que se vai
construindo a ponte) leva-
ram no inicio da obra uma
média de 10 dias para
serem construidas. Estas
sto as que estdo perto dos
pilares e sdo as maiores. As
que correspondem ao cen-
tro, que sao menores,
necessitaram apenas de um
tempo médio de 4 dias. Em
média se pode dizer que
cada dovela necessitou de
7 dias de trabalho. A pro-
posito: os que tiveram a
oportunidade de ver a cons-
trugdo da ponte assistiram
a um espetdculo inusitado,
j{a@ que o mesmo tempo se
iniciou a .construgGo em
ombas as pontas, para
finalmente encontrar-se no
meio exatamente. Este sis-
tema de construgdo — que
evidencia uma alta tecnolo-
gia — dava a espetacular
sensa¢do do espectador de
estar @ frente de uma cons-
trugdo feita num vazio, @
qual faltavam pontos de
apoio.

TIEMPOS DE
CONSTRUCCION

Las dovelas (sectores en
los que se va construyendo
el puente) iniciales llevaron
un tiempo promedio de 10
dias. Estas son las que
corresponden a las cerca-
nias de los pilares, y son las
mas grandes, en cambio las
que corresponden al cen-
tro, que son las mds chicas
solo necesitaron up prome-
dio de 4 dias. Haciendo un
promedio general puede
decirse que cada dovela
necesito 7 dias de trabaijo.

A proposito: los que
tuvieron oportunidad * de
ver construir el puente asis-
tieron a un espectaculo inu-
sual, ya que el mismo se
empezé  simultGneamente
de ambas puntas hasta
encontrarse en el medio.
Este sistema de construccién
— que evidencia una alta
tecnologia — daba la sen-
sacion al espectador, de
estar frente a una construc-
cién hecha en el vacio y a
loccual le faltaban puntos

de apoyo.

TRABALHO DURO

Uma das caracteristicas
da rocha onde se cravaram
os pilares da ponte é o
sua dureza. Para perfu-
ré-los se comegou  usando
unicamente sistemas meca-
nicos, logrando-se um ren-
dimento de apenas 10%
do esperado. Foi necessério

combinar os sistemas mecé-
nicos com outros métodos,
chegando o ser usados
explosivos. Estas explosoes
foram controladas, dada a
necessidade de garantir a
integridade da base funcio-
nal da rocha.



TRABAJO DURO

Una de las caracteristi-
cas de la roca donde debie-
ron colocarse los pilares es
su dureza. Para perforarlas
comenzd usandose sistemas
mecdanicos Unicamente,
logrdndose un rendimiento

mecdnicos con otros méto-
dos, llegandose a usar
explosivos. Estas explosio-
nes fueron controladas ya
que era necesario garanti-
zar el empotrado de los

apenas del 10% de lo -pilotes no destruyendo la
esperado. Fué necesario base fundacional de la
combinar los sistemas roca.

“PENA’’ FOLKLORICA LATINOAMERICANA

Verdadeiro éxito se constituem as “pefias” que todas
as sextas-feiras o hotel “El Libertador” oferece aos seus
héspedes e amigos. As “pefias” sdo reunies que se fazem
comumente em paises da América Latina (de fala espanho-
la) em ambientes piblicos {ou mesmo em casa), onde se
apresentam artistas amadores e profissionais, e que mais
ou menos correspondem no Brasil @ "Roda de Samba” ou
& tradicional “Seresta”. Estas reunides o “El Libertador”
oferece gratuitamente na boate do hotel, tanto para os
héspedes como para os turistas de passagem, proporcio-
nando o desfrute das encantadoras musicas do folclore
argentino e latino-americano. E assim se somam dois fato-
res importantes que fazem o sucesso das referidas “pe-
fias"”: por um lado o publico entusiasta e participativo, que
ndo economiza aplausos para os artistas e também canta
e ri com eles; por outro lado, a qualidade e entusiasmo
" dos artistas em fungdo do espetdculo. Nessas noitadas é
possivel escutar, entre outras, cancdes “pampeanas”, lito-
ralefias”, “cuyanas”, além dos tradicionais e indispensa-
veis tangos e milongas, que ficam a cargo de Juan Carlos
Puppo, que além de ser administrador do hotel, revelou-se
como privilegiado intérprete da misica urbana argentina.
Entre os profissionais que tivemos a oportunidade de apre-
ciar nas noitadas do “El Llibertador”, nos chamou a aten-
¢do Caio — o “pampeano” — artista argentino que
esteve radicado por muitos anos no Rio de Janeiro, que
além de interpretar muito bem a muisica brasileira, € um
verdadeiro “show-man”’. Artista bem ao tipo “'café-concer-
to”, pode ser comparado aos nossos Chico Anisio e Jo
Soares, e sua atuagdo pode se estender por horas a fio,
premiado pelo riso constante e incontido da platéia, que
também participa do espetdculo. Caio deverd se apresen-
tar brevemente em Buenos Aires, onde jG tem contrato fir-
mado, quando deverd experimentar mais um grande éxito
em sua brilhante carreira.

PEﬂA. FOLKLORICA LATINO AMERICANA

Constituyen un éxito las veladas que todos los viernes
en horas de la noche presenta el hotel EL LIBERTADOR. Las
mismas consisten en penas familiares que el hotel brinda
gratuitamente no sélo para los pasajeros del mismo sino
para todo el que quiera concurrir a escuchar hermosas
canciones folkléricas argentinas mas otras del ambito lati-
no americano. Es asi que se aunan dos factores importan-
tes que hacen al suceso de las citadas pefias: por un lado
un publico entusiasta y participativo que premia con su
aplauso a los artistas, a la vez que canta y rie junto con
ellos, y por otra parte artistas residentes y temporarios que
ponen todo su arte en funcidn del espetdculo. Es posible
escuchar entre otras, canciones pompeanas, litoralefias,
cuyanas, ademds de los infaltables tangos a cargo de
Juan Carlos Puppo que ademds de ser administrador del
hotel se revelé como recio cantor de musica civdadana.

Entre los profesionales que tuvimos oportunidad de escu-

char nos llamé mucho la atencién Caio “El pampeanc”,
artista argentino radicado hace largos afios en Rio de
Janeiro, que ademds de interpretar muy bien la misica
brasilera es todo un “showman”. Artista de café concert,
domina por igual el relato, el chiste, y cuenta historias
inverosimiles para el regocijo de la platea que lo premic
de tal manera con su aplauso que su actuacion puede
durar fdcilmente varias horas sin mostrar el menor cansan-
cio, tanto el artista como el pUblico presente. Proxima-
mente se presentard en Buenos Aires y desde ya le augura-
mos el mayor de los éxitos.
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Sergio Lobato Machado,
batalhador incansavel.

Quando o projeto da
ponte ''TANCREDO
NEVES” finalmente come-
cou a ser executado, certo
jornalista disse: “'Sempre
que eu passar pela Ponte
vou lembrar do Sergio
Lobato Machado e todos os
seus companheiros da
Comissdo Mista Brasil-Ar-
gentina”.

De fato, o empenho do
empresariado e dos
homens publicos de Foz do
Iguagu foram fatores deci-
sivos para que a ponte
"TANCREDO NEVES" se
tornasse a realidade que ai
hoje estd. Foi um trabalho
que pode ser considerado
como ‘‘diplomatico” o
desenvolvido pela “comis-
sGo Brasil-Argentina  pro
construgdo da ponte”, que
contou com o empenho de:
Osvaldo Damido, Evandro
Teixeira, Acacio Pereira,
Erminio Gatti e, sobretudo,
Sergio lobate Machado,
que foi o iguaguense que
batalhou incansavelmente,
viajando durante cerca de
dois anos a Brasilia e Bue-
nos Aires e mantendo ges-
toes com avtoridades brasi-
leiras e argentinas, poro
que fosse possivel a viabili-
zagdo deste grande pro-
jeto.

Sergio Lobato Machado,
batallador incansable.

Cuando el proyecto del
puente “‘TANCREDO
NEVES” finalmente comen-
26 a ser realizado, cierto
periodista dijo: “Siempre
que pase por el Puente voy
o recordar a Sergio Lobato
Machado y a todos sus
companeros de la Comision
Mixta Brasil-Argentina’.

De hecho, el empefio del
empresariado y de los
hombres publicos de Foz do
lguacu fueron factores
decisivos para que el
puente ‘“‘TANCREDO
NEVES” se tornara una
realidad. Fué un trabajo
que puede ser considerado
tomo  “diplomdtico” el
desarrollado por la “Comi-
sion  Brasil-Argentina  pro
construccion del puente”,
que conté con el empefio
de: Osvaldo Damido, Evan-
dro Teixeira, Acacio
Perreira, Erminio Gatti y,
sobre todo, Sergio Lobato
Machado, que fué el igua-
cense que batalld incan-
sablemente, viajando
durante cerca de dos afos
a Brasilia y Buenos Aires y
manteniendo gestiones con
autoridades brasileras  y
argentinas, para que fuese
posible la concrecién de
este gran proyecto.

ALGO MAS QUE UN HOTEL

La mejor manera de disfrutar Fez do Iguagu la pro-

porciona el Hotel Salvatti. Por su

ubicacion: cerca de

todos los lugares de diversion, de compras, y en el mejor
- ’‘ ..
punto para partir a todos los rumbos y asi visitar lo que

merezca conocerse.

De por si el propio hotel le brinda en todas los épo-
cas del afio — promociones especiales, como por ejemplo
la “"FIESTA DE TAHITI", un espectdculo del cual se habla
por mucho tiempo en Foz. Otro.ejemplo: para aprovechar
ya, haciendo sus reservas; las hermosas veladas de las fies-
tas de fin de afo.

Piscina, boite y la reconocida atencion brasilefia que
el Hotel Salvatti se ha preocupado por acrecentar ain
mds.

Y para conocer y disfrutar a pleno todo, Turismo Sal-
vatti (justo enfrente del hotel), que lo llevard a recorrer
Catoratas (lado brasileno), Casino Acaroy (Paraguay),
Garganta del Diablo (lado argentino), Usina Itaipy, Asun
cion (Paraguay). Pesca y paseos en yates, efc.

Claro que para los argentinos ahora es todo mas fa-
cil gracios al puente cuya inauguracién Hotel Salvatti
saluda y valora en toda su dimension, en la seguridad que
serd un motivo mds de acercamiento entre argentinos y
brasilenos.

MOMENTO
SUPERADO

Ai por volta de julho de
1983 os construtores da
ponte tiveram que superar
um momento muito dificil.

O Rio Jguagu alcangava a
maior altura de sua histo-
ria. Foi na época das gran-
des inundagoes, que afeta-
ram ndo s6 o litoral argen-
tino, como também boa
parte do Sul do Brasil (ci-
dades como Blumenau fica-
ram literalmente em baixo
das dguas). O ponto ma-
ximo de cheia aconteceu
em 10 de julho de 1983 e
foi precisamente nesse dia
que as dguas arrastaram
as passarelas que condu-
ziam a “Garganta do Dia-
bo”, nos Cataratas do
Iguacu. A altura maxima
do rio ficou em 127,78
metros, altura somente
comparavel a cheia de
1905 (dos quais ndo se:.
tem as cifras certas). Para
que se faca um panorama
do grandiosidade da
enchente, deve-se ter em
conta que a média normal
do rio & de 98-99 metros.

Ovutros dados complemen-
tares da sitvagdo nessa
época: total de chuvas em
1983, cerca de 3.000 mm,
quando a média anual his-
torica fica entre 1700/1800
mm anuvais. Este ano
(1985), até outubro choveu
na regidgo 200 mm, o que
representa um ano bas-
tante seco. No dia 10 de
julho de 1983 o volume d'a-
gua do Rio Iguagu superou
o volume médio do Rio
Paranda. Quem conhece
ambos os rios pode avaliar
o desmedido crescimento
que suportou o Iguagu.

Aqueles que presenciaram
o fenémeno, afirmam que
podia se ver a olho nu o
crescimento rdpido do rio.
As cifras falam em 70 c¢m
por hora nos momentos de
maior intensidade.

MOMENTO

SUPERADO

Alla por Julio de 1983
los constructores del puente
debieron superar un muy
mal momento. El Rio Iguazy
alcanzaba su mayor altura
histérica. Fué en los tiempos
de grandes inundaciones
que afectaran no sélo al
litoral argentino, sino tam-
bién buena parte del sur de
Brasil (ciudades como Blu-

Pag. 17
menauv quedaron literal-
mente bajo las aguas). El
pico mdximo de crecida se
produjo el 10 de julio de
1983 y fué precisamente
ese dia que las aguas
arrastraron las pasarelas
que conducian a la Gar-
ganta del Diablo en las
Cataratas del Iguazd. La
altura maxima del rio Igua-
z0 fué de 127,78 ms., sélo
comparable a la creciente
de 1905 (de la. cual. . no se
tienen cifras ciertas). Para
que nos hagamos un pano-
rama de la importancia de
la crecida debemos tener
en cuenta  que la media
normal del rio es de 98 —
99 ms.

Otros datos complemen-
tarios de la situacion en esa
época son:

Total de lluvias de 1983,
alrededor de 3000mm,
media anual histérica entre
1700 y 1800 mm. anuales.
Este ano (hasta octubre)
llovio en la zona 900mm;
lo que nos presenta un ano
bastante seco.

El dia 10 de julio de
1983, el caudal del Iguazu
superd el caudal medio del
Parand. Para quienes cono-
cen ambos rios se dardn
cuenta del desmedido creci-
miento que soportd el Igua-
z0. Aquellos que tuvieron la
oportunidad de presenciar
el fenémeno aseguran que se
podia visualizar a simple
vista el crecimiento del rio
(las cifras hablan de 70 ¢cm
por hora en los momentos
picos.)

DOKA NA PONTE

Uma das empresas de
maior destaque na constru-
¢do da ponte "TANCREDO
NEVES" foi a Doka do Bra-
sil, do Rio de Janeiro e filial
da multinacional Grupo
Doka, com sedes na Austria

'e Alemanha, e subsididrias

em todos os continentes.
Dedica-se  exclusivamente
ao desenvolvimento e
implantagdo de equipa-
mentos de formas e escora-
mentos. Esta em atividade
ha 8 anos no Brasil, tendo
participado de quase todas
as mais importantes obras
de concreto. Por exemplo:
Itaipu e mais 12 hidrelétri-
cas, Usina Nuclear de
Angra I, Carajds, Sabm-
bbdromo do Rio de
Janeiro, Alcoq, etc. Especi-
ficamente na ponte Bra-
sil—Argentina, participou
de todas as fases de cons-
tfru¢do no setor de meso e
supra-estrutura,

Retifica de motores diesel,
gasolina e dlecool
Pec¢as para motores em geral.

CEP B80.000 —

Rectificacion de motores die-
sel, a nafta y alcohol
Repuestos para motores en general,

DBRITOIINOXKCIA LIDA.

Rua Eng? Niepce da Silva, 383 - Portdo - Fone: (041) 242.0467
CURITIBA

— PARANA CEP 80.000

COM, DE MOTORES E PEGAS
PARA VEICULOS LTDA,

o CURITIBA -

i

REMOTOL

Rua Eduardo Carlos Peralra, 2798 — Portdo — Fone (PBX) 242-6511

PARANA
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Na Argentina, entre
outras obras, participou da
construgdo das Autopistas
de Buenos Aires e da Usina
Nuclear de Atucha Il

Além de obras pesadas,
a Doka atua no setor de
edificagoes, j@ tendo feito
no Brasil mais de 150 pré-
dios.

DOKA EN EL PUENTE

Una de las empresas mas
importantes que colaboré
en lo construccidon del
puente ‘‘TANCREDO
NEVES"” fué Doka de Rio
de Janeiro,Brasil filial de la
multinacional Grupo Doka,
con sedes en Austria y Ale-
mania, que tiene ﬁlia{es en
todos los continentes. Dedi-
case exclusivamente al
desarrollo y puesta en mar-
cha de equipos para estruc-
turas y soportes. Actia
desde hace 8 afios en Bra-
sil, habiendo participado
de cosi todas las mas
importantes obras de hor-
migén. Por ejemplo: ltaip0
y otras 12 hidroeléctricas
mas, Usina Nuclear de
Angra |l, Corajds, Sambo-
dromo de Rio de Janeiro,
Alcoa, etc. Especificamente
en el puente Argentina —
Brasil, participé en todas
las fases de construccion en
los sectores de meso y
supra-estructura.

En la Argentina, entre
otras obras, participé de la
construccion de las Autopis-
tas de Buenos Aires y de la
Usina Nuclear de Atucha 1.
Ademads de obras pesadas,
Doka actia en el sector de
edificaciones, ya tiene
hechos en el Brasil mds de
150 edificios.

UM TEMA
IMPORTANTE

Uma das caracteristicas
mais importantes para des-
tacar ndo se refere @ ponte
propriamente dita, e sim as
svas odjacéncias. Foi
tomado um especial cui-
dado em ndo destruir os bos-
ques, a ndo ser onde foi
absolutamente necessario.
Assim é que, fransitando
pelas estradas que levam
até a ponte, pode-se apreciar
a exuberante vegetacdo
até quase a beira do
estrada. Uma constante
preocupagdo dos construto-
res da ponte, altamente
interessados em preservar
ndo somente a beleza do
verde, assim como garantir
a qualidade de vida na
regido.

UN TEMA
IMPORTANTE

Una de las caracteristi-
cas mas importantes para
destocar no se refiere al
puente propiamente dicho,
sino a sus adyacencios Se

tuvo especial cuidado en no
desmontar bosques que no
fueran totalmente necesa-
rios. Es asi que transitandu
por las rutas que llevan al
puente se puede apreciar la
vegetacion casi hasta la
vera del camino. Bien por
los constructores, preocu-
pados por preservar no
sélo la belleza del verde
sino también la calidad de
vida en la region.

HOTEL Y
NATURALEZA

En el camino a las cata-
ratas a la altura del Km 17
se aprecia un luminoso con
un nombre: " HOTEL SAN
MARTIN". Alrededor arbo-
les, follaje y entre ellos un
camino que sube suave-
mente. Al final del mismo
recién’ es posible encon-
trarse con la construccion
del hotel disimulado entre
tanto verde. Personal alta-
mente entrenado nos
atiende mientras observa-
mos a la izquierda, entre el
parque, una hermosa pis-
cino también camuflada
entre el follaje. Una vez
dentro ‘del hotel nos sor-
prenden sus lujosos salones
y salas de estar. Todo en el
SAN MARTIN estd hecho
pensando en el confort y
disfrute de sus visitantes,
una verdadera mini-ciudad
enclavada en medio de la
naturaleza. Asi se lo hace-
mos sober a nuestro anfi-
trion el Sr. Santo Salvatti,
que mientras nos hace
conocer el establecimiento,
nos comenta entre otros
detalles, de la preferencia
que por el SAN MARTIN
tienen los turistas argenti-
nos. No es para menos,
coincidimos plenamente.

RIGIDEZ E
MOVIMENTO

Os pilares que suportam
a superestrutura (ou a
ponte propriamente dita)
tem o formato de “caixao”.
Sdo ocos com 1,50 metro de
espessura nas paredes, e
foram construidos para
alcancar uma grande rigi-
dez. Por outro lado, o
parte superior de cada
pilar estd composto de la-
minas suficientemente flexi-
veis para que permitam o
movimento que produz a
superestrutura.

RIGIDEZ Y
MOVIMIENTO

Los pilares que soportan
la superestructura (el
puente propiamente dicho)
tienen formato de cajon.
Son huecos, con 1,50 ms de
espesor en las paredes, y
fueron construidos asi para
obtener gran rigidez. En
cambio la parte superior de

cada pilar esta compuesta -

de dos laminas lo suficien-
temente flexibles como
para permitir el movimiento
que produce la superestruc-
ture

Edicion Especial Historica

DESENHO E BELEZA

A altura do “caixdo’ da
superestrutura  da ponte
varia desde 12,50 metros
sobre o “nd" (encontro
como pilar), até menos de 4
metros no centro do vdo
(espago entre os pilares). E
por essa razdo que dd a
impressao de sentir seu
desenho leve e esbelto ao
mesmo tempo.

DISENO Y BELLEZA

La altura del “cajon” de
la superestructura del
puente es variable, y va
desde 12,50ms. sobre el
“nudo” (encuentro con el
pilar) hasta menos de 4 ms.
en el centro del vano (espa-
cio entre pilares). Esto es lo
que nos hace sentir  su
disefio como esbelto y leve
a la vez.

DE INTERES PARA
AUTOMOVILISTAS

Andando por la avenida
JK de Foz do Iguagu como
quien va para el puente de.
la AMISTAD que une a esa
civdad con Puerto Presi-
dente Stroessner, o hacia la
Binacional ltaipi, o hacia
Curitiba, San Pablo o Rio
de Janeiro, al llegar al
barrio de Vila Perola dobla
hacia la derecha y al cabo
de pocos metros se encuen-
tra con la Oficina Zanin,
un taller mecanico que
ofrece entre sus servicios
normales la atenciéon com-
pleta de todo tipo de vehi-
culos, ademas de chapa y
pintura, servicios de remol-
que, venta de piezas y
accesorios. Lo atenderéd con
simpatia y buen humor una

joven encargada: Darnelle
a quien hay que pedir turno
para una mds rapida aten-
cién.

Coincidentemente con la
inauguracion del puente,
Zanin automotores pone en
marcha ZANIN luminosos
que se encargara de satis-
facer todos los pedidos de
fachadas de toldos y carte-
les que le sean solicitados.
Con respecto a la calidad
de los servicios, quienes
esto redactan tuvieron
oportunidad de conocerlos
quedando ampliamente
satisfechos por el buen tra-
bajo realizado.

DE INTERES PARA
IMPORTADORES

Y EXPORTADORES

MADEGIL es una
empresa situada en la
BR-277 (ver anuncio en esta
edicion), con amplias insta-
laciones y depésitos. Dis-
pone de més de 750ms. de
area cubierta, y a la vez de
patios y estacionamientos
que le permiten realizar
comodamente todo tipo
de cargas y transbordos de
las mismas.

Entiende que a partir de
la inauguracién del puente
se abren perspectivas insos-
pechadas para el intercam-
bio comercial entre Brasil y
Argentina, por lo que
desea contactarse con fir-
mas en todos los ramos,
especialmente de este Ul-
timo pais.

Dadas las caracteristicas
de sus instalaciones, estd en
optimas condiciones de se-
vir de apoyo logistico para
transportes de todo tipo
desde y hacia cualquier ciu-
dad de Brasil y viceversa.

AQUI CURITIBA

UN GRAN HOTEL

En pleno centro de Curi-
tiba (La capital del estado
de Parana-Brasil) y frente a
la plaza Santos Andrade,
entre distinguidos acompa-
nantes se encuentra el Hotel
Mabi, A su derecha el Tea-
tro Guaira - uno de los
“grandes” del Brasil —, a
su izquierda la Universi-
dad. Habita sobre la calle
que o pocas cuadras se
transforma en peotonal,
la magnifica 15 de

novembro, mds conocida
como Rua de las Flores.

Quienes pasan por Curi-
tiba o hacen de ella pivote
para conocer las estupen-
das playas de Guaratuba o
Caiobd, los monumentos

naturales de Vila Velha, la
estrada de ferro a Parana-
gud y tantas otras bellezos
por el estilo, tienen en el
hotel Mabu confort y servi-
cio de primera,

BARRIO GASTRONOMICO
Saliendo hacia las afve-  Santa Felicidade hoy
ras de Curitiba se llega al  conocido en todo Brasil

“"harrin gostronémics” de

como sus similares y famo-

sos de San Pablo — donde
mas de treinta restaurantes
compiten en ofrecer los mds
variodos platos. Zona de
inmigrantes italianos se fué
transformando poco @ poco
en un barrio cada vez mas
grande hasta parecer una
civdad dentro de otra ciu-
dad. En realidad todos
estos restaurantes estdn o
la vera de la calle princi-
pal, la Manoel Ribas, y se
destacan por sus variados
carteles luminosos tanto
como por sus decoraciones
frontales.

En un inmenso predio
rodeado de jardines y ori-
ginales decoraciones la
familia Madalosso recibe
en enormes salones a todos
aquellos que van hasta su
local con el buen dnimo de
divertirse y comer bien.
musica,

Buena gran

UN VIAJE

Paranagua es un impor-
tante puerto no sélo del
Estado do Parand, sino de
todo Brasil, — alli tiene su
zona franca el Paraguay —
ya que por él salen para
todos los puertos del
mundo la soja, los cereales
el café. Estd ubicado o 80
km de Curitiba un poco
antes de llegar a las playas
de Guaratuba y Caioba.

A Paranagua se llega de
dos maneras - ambas estu-
pendas - por carretera, dis-
frutando del manejo del
coche en constantes subidas
y bajadas por la sierra que
lleva al mar, Esla “estrado
Grociosa”, segura, amplia
y jalonada de flores.

lo que es un pecado
dejar de hacer es el mismo
viaje pero en la “Litoring”,
Que es la Litorina? Un tren
diesel de color plateado,
con aire acondicionado,
azafatas, servicios de
gaseosas gratis y constante
informacion. Serpentea los
sierras a gran altLra por
vias que tienen mas de cien
afios (cuya historia merece
conocerse) sin que se haya
registrado un solo acci-
dente.

los paisajes que se ven
no se pueden contar, hay
historia, monumentos del

variedad de platos, que
casi abrumon al comensal,
por lo que costaria una
modesta comida en cual-
quier restaurante comun.

Este afio di6 comienzo con
el auspicio deentidades pri-
vadas y el ente estatal
Paranatur una fiesta que
provocd el mas grande
embotellamiento de trafico
que se recverda en Curi-
tiba. Fueron “Cuatro giorni
in ltalia”, de cuyo éxito
guardan pruebas todos
aquellos que concurrieron a
Madalosso. Se piensa en
repetir y mejorando, como
se debe hacer, y para el
proximo afo no se deja
nada librado al azar, tanto
es asi que se ha formado la
"Comision de Turismo de
Santa Felicidade”. Bien por
la colectividad, bien por las
autoridades, y mucho éxito
a los Madalosso.

INOLVIDABLE

siglo pasado, cascadas,
riachos, puentes, tineles y
vegetacion y flores...mds
segetacion y flores.

Por momentos parece
que se viaja en avién, El
tren para en cada
poblado, se conocen
pueblos muy antiguos,
Morretes, Antonina, se
come el plato tipico de la
zona “El barreado”.

Se tardla el triple que lo
que dura el mismo viaje en
avto, pero vale la pena, no
se lo siente. Es muy aconse-
jable hacerlo provisto de
cdmara fotogrdfica pues el
tren para en todo lugar
que merezca ser recor-
dado.

Un servicio estupendo de
lo “"Rede Ferrovidria Fede-
ral” que funciona como
mecanismo de relojeria, y
es parte de otros servicios
que abarcan hasta el
estado de Santa Catarina.
casi tan moravillosos como
el relatodo. Al final hay
que ver el museo ferroviario
que esta ubicado donde
funcionaba antes la termi-
nal de trenes,

Por lo que vale un viaje
comun de pocos kilometros,
se pasan tres horas inolvi-
dables. Es para recomen-

dar.
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1 PONTE TANCREDO NEVES
A MELHOR FORMA DE ENTRAR
| NA ARGENTINA

@ "VICTORIA PLAZA" . Salta : 1

EL LIBERTADOR' 1
q .F‘ucno ! 2 |
SAN JAVIER b
Tucuman . '

“POR 105 DERECHOS DEL
TRABAJADCR" Cérdobo )
e w "MAYORAZIGO
Porong” -
® PRIMERO DE MAYD'
Viandozo POR A LIBERACION
JUSTICIA SOCIAL: WYACIONAL” - Son Bernordo

Mor del Plate

@ COMAMUE

Neuguen

@ ALUM NEHUEN' . Boriloche

A partir de hoje a ponte TANCREDO NEVES passa o ser
o caminho ideal para todos os brasileiros que queiram
conhecer a Argentina,

Em Puerto lguazi os espera o Hotel “'EL LIBERTADOR",
e a partir dai, todo o pais. Este é o esquema:outros 9 hotéis
da mesma categoria do Hotel “POR LOS DERECHOS DEL
TRABAJADOR", de Cérdoba, situados nos mais lindos pon-
tos do pais, com pregos acessiveis para Sindicatos, Clubes,
Associagoes e publico em geral. Também pregos mui espe-
ciais para grupos de 20 ou mais pessoas.

Transporte por avides, dnibus ou trens luxvosos e con-
fortaveis, com restaurante, cinema, ar condicionado, dormi-

tério, etc.,, além de uma grande vantagem mais: o trem
transperta o automével do turista.

A rede de hotéis do Sindicato de Luz y Fuerza com-
preende: “"EL COMAHUE" , de Neuquén; “PRIMERO DE
MAYQ", de Mendoza; "ALUM NEHUEN', de Bariloche;
“VICTORIA PLAZA", de Salta, “"JUSTICIA SOCIAL", de Mar
Del Plata; "POR LOS DERECHOS DEL TRABAJADOR”, de
Cérdoba; “"POR LA LIBERACIONA NACIONAL", de San Ber-
nardo; “"SAN JAVIER”, de Tucuman; “"MAYORAZGO", de
Parand (Entre Rios). i

TODOS PERTENCENTES AO SINDICATO DE LUZ Y
FUERZA DA REPUBLICA ARGENTINA.

Para consultas, informacion y reservas:

Hotel “El1 Libertador”

BONPLAND 475 TEL. (0757) 2570 - 2416 - 2823 - 3370
PUERTO IGUAZU - MISIONES - REPUBLICA ARGENTINA

|
|
|
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SUPERCEMENTO

SOCIEDAD ANONIMA INDUSTRIAL Y COMERCIAL

CONCRETANDO CON ALTA TECNOLOGIA
LAS OBRAS FUNDAMENTALES DEL PAIS
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